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МЕТА ТА ЗАДАЧІ РОБОТИ 

Мета дослідження – розробка заходів з формування ефективної системи 

перевезень швидкопсувних вантажів в міжміському сполученні. 
 

Для досягнення мети необхідно виконати наступні завдання: 

-  проаналізувати діяльність транспортної компанії ТОВ «Аско-Транс»; 

- сформувати перелік вимог до автомобільних перевезень швидкопсувних 

вантажів в міжміському сполученні; 

- дослідити основні етапи організації перевезення швидкопсувних вантажів з 

урахуванням виникнення ризиків в процесі транспортування; 

- розробити динамічну модель системи перевезень швидкопсувних вантажів; 

- запропонувати критерії вибору спеціалізованого рухомого складу; 

- виконати техніко-економічні розрахунки для міжміських маршрутів; 

- вирішити питання охорони праці та безпеки в надзвичайних ситуаціях.  
 

Об'єкт дослідження – це процес автомобільних перевезень швидкопсувних 

вантажів.  

Предмет дослідження – методи та засоби збереження якості вантажу в 

процесі транспортування.  
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Наукова новизна одержаних результатів полягає в розробці динамічної 

моделі для автомобільних перевезень швидкопсувних вантажів з урахуванням 

ризиків в процесі транспортування.  



ХАРАКТЕРИСТИКА ПІДПРИЄМСТВА ТОВ  «АСКО-ТРАНС» 
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Головна мета 

підприємства – розвиток 

власного бізнесу та 

підтримка транспортної 

діяльності. 

Переваги компанії :  

- гарантія збереження товару; 

- кваліфіковане експедирування; 

- доставка товару точно в строк; 

- доставка попутними машинами; 

- скидки та бонуси постійним клієнтам.  



3 КЛАСИФІКАЦІЯ ШВИДКОПСУВНИХ ВАНТАЖІВ 

Динаміка перевезень деяких швидкопсувних вантажів 



4 ВИБІР ВАНТАЖУ ТА ПАРТНЕРІВ  

Питома вага основних видів агрокультур в 

Дніпропетровській області, % 

Основний 

партнер 

Теплиці з технологією вирощування світлокультури 

Тепличний комбінат 

«Дніпровський» 
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Оперативна інформація від 

перевізника про :  

- температурний режим (показання 

термографу); 

- швидкість руху; 

- маршрут перевезення. 

ВИГОДИ ВІД РАЦІОНАЛЬНОГО ПЕРЕВЕЗЕННЯ 

Ш

В Навантажу-

вально-

розвантажу-

вальні операції 

Упаковка 

Хімічні 

з'єднання та  

запахи 

Температура і 

вологість Етиленова 

сумісність 

Вентиляція 
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ХАРАКТЕРИСТИКА ПОКАЗНИКІВ ПЕРЕВЕЗЕНЬ 

1 – рефрижератори; 2 – автомобілі з ізотермічним кузовом;  

3 – автомобілі загального користування; 4, 5, 6 – попутні 

перевезення рухомим складом (відповідно до верхнього 

позначення); 7 – невеликі партії вантажу автомобілями загального 

користування у нічний час 



7 
ДОСЛІДЖЕННЯ ЕТАПІВ ОРГАНІЗАЦІЇ ДОСТАВКИ ВАНТАЖІВ 
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ДОСЛІДЖЕННЯ ЕТАПІВ ОРГАНІЗАЦІЇ ДОСТАВКИ ВАНТАЖІВ 



9 
СХЕМА ДЖЕРЕЛ ТА НАСЛІДКІВ ВИНИКНЕННЯ РИЗИКІВ ПРИ 

ДОСТАВЦІ ВАНТАЖІВ 



10 ХАРАКТЕРИСТИКА УПРАВЛІНСЬКИХ РІШЕНЬ ТА ОЦІНКА НАСЛІДКІВ 

РИЗИКОВИХ СИТУАЦІЙ ПРИ ОРГАНІЗАЦІЇ ПЕРЕВЕЗЕНЬ  



11 ПРИЧИНИ РИЗИКІВ ТА ЗБИТКИ В ЗАЛЕЖНОСТІ ВІД ВИДУ РИЗИКІВ ПРИ 

ОРГАНІЗАЦІЇ ПЕРЕВЕЗЕНЬ ШВИДКОПСУВНИХ ВАНТАЖІВ 



12 ФАКТОРИ ЕФЕКТИВНОСТІ  ПЕРЕВЕЗЕНЬ ТА СКЛАДОВІ 

УПРАВЛІННЯ ДОСТАВКОЮ ВАНТАЖІВ 

 

Економічна ефективність системи 

доставки спеціальних вантажів 

Витрати Ризики  Тарифи  

Попит 

Внутрішні фактори 

Зовнішні фактори 

Вимоги щодо 

безпеки доставки  

Вимоги щодо якості вантажу 

та умов доставки 

 

 

Витрати на тару, 
упаковку та холодоагенти 

Обслуговування, 

заміна холодоагента 

Обслуговування, 

заміна холодоагента 

24 48 Час, год 

Витрати, 

грн. 

Основні фактори, які впливають на ефективність 

перевезення 
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ЗАЛЕЖНІСТЬ МІЖ РИЗИКОМ, ВИТРАТАМИ ТА ЯКІСТЮ ВАНТАЖУ В 

ПРОЦЕСІ ПЕРЕВЕЗЕНЬ 
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РОЗРОБКА ДИНАМІЧНОЇ МОДЕЛІ СИСТЕМИ ПЕРЕВЕЗЕНЬ 

ШВИДКОПСУВНИХ ВАНТАЖІВ 

ПНВПНВ РЦРЦ СклОСклО

ПНВПНВ РЦРЦ СклРЦСклРЦ СклОСклО

ПНВПНВ ППОППО

РЦРЦ ППОППО

Основні схеми перевезення ШВ в РРС: 

ПНВ – пункт навантаження у відправника;  

РЦ – розподільчий центр;               

СкО – склад для зберігання ШВ у одержувача; 

СклРЦ – склад для зберігання ШВ на розподільчому 

центрі; ППО – пункт продажу у одержувача 

Агрегативна схема руху ШВ в РРС 

Елементи системи:  
 

1 - пункт навантаження ШВ;  

2 - розподільний центр;  

3 - фронт вивантаження на РЦ;  

4 - склад вантажоодержувача.  
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АГРЕГАТИВНІ СХЕМИ СТАНУ ШВИДКОПСУВНОГО ВАНТАЖУ 

Після завантаження в РРС 

; 

 ; 
 

Вхідний сигнал 

Вихідні параметри 

В процесі перевезення в будь-

який момент часу t 

Перевірка умов 
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; 

 

В момент прибуття його до РЦ В момент прибуття на склад одержувача 

АГРЕГАТИВНІ СХЕМИ СТАНУ ШВИДКОПСУВНОГО ВАНТАЖУ 

У процесі транспортування можуть діяти керуючі сигнали (q), які надходять в 

систему в разі, якщо:  

- термін транспортабельності вантажу перевищує термін доставки; 

- запас палива менше необхідного для прибуття в пункт призначення.  

Оператор переходу з одного стану агрегату в наступний особливий стан 
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ОЦІНКА ЕКСПЛУАТАЦІЙНИХ ВИТРАТ ПАЛИВА ДЛЯ РЕФРИЖЕРАТОРА 

Схема формування експлуатаційної витрати палива 

Витрата палива на роботу 

холодильного устаткування  в 

залежності від часу роботи  



ПЕРЕВЕЗЕННЯ ТА РОЗМІЩЕННЯ ВАНТАЖУ 

Приклад розміщення тепличної 

продукції в кузові 

Автомобіль Тягач DAF-XF105.510, і 

напівпричіп Schmitz SKO v/24 

Показник Значення 

Навантаження на сідло 18 т    

Двигун:  дизельний, Paccar XE 

потужність 430к. с.(316 кВт),  

витрата палива  32л/100 км 

напівпричіп Schmitz SKO4/24 

Вантажопідйомність: 26,7 т  

Об'єм: 93м3  

Власна вага : 6,7т  

Технічна характеристика автопоїзда 
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Загальна вага палету складе - 896 кг. 

Кількість палетів в кузові автомобіля – 30, 

загальною масою близько 26,7т. 

Навантаження палета з тепличною продукцією в кузов 

автомобіля за допомогою електронавантажувача 
Вантажопідємність, т 1,6 

Вид тяги Електрична 

батарея 

Габаритні розміри:   

Довжина до спинки вил, мм. 2100 

Ширина, мм. 1000 

Висота при опущеному 

підйомному пристрої, мм. 

2200 

Висота при максимальному 

підйомі, мм. 

3850 

Висота до захисного даху, мм. 2050 

Радіус повороту, мм. 1900 

Власна маса (включаючи батарею), 

кг 

3000 

Розмір шин :   

Передніх, мм. 18x7 - 8 

Задніх, мм. 16x6 - 8 

Просвіт (з вантажем в найнижчій 

точці), мм. 

80 

Технічна характеристика НВЕ-1,6 
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ТЕХНІКО-ЕКСПЛУАТАЦІЙНІ ПОКАЗНИКИ РОБОТИ 

АТП Ювілейне  
Кривий Ріг 

1 

Кривий Ріг 

2 
Ювілейне АТП 

В Пр В Пр В Пр В Пр В Пр 

8:00 8:04 8:34 11:27 12:57 13:10 13:40 16:25 16:55 16:59 

Графік роботи рухомого складу на маршруті №1 

АТП Ювілейне Полтава 1 Полтава 2 Ювілейне АТП 

В Пр В Пр В Пр В Пр В Пр 

8:00 8:04 8:34 11:57 13:27 13:41 14:11 17:26 17:56 18:00 

Графік роботи рухомого складу на маршруті № 2 

АТП Ювілейне Харків 1 Харків 2 Ювілейне АТП 

В Пр В Пр В Пр В Пр В Пр 

8:00 8:04 8:34 12:23 13:53 14:05 14:35 18:18 18:48 18:52 

Графік роботи рухомого складу на маршруті № 3 

Назва показників 
Умовні 

позначен-
ня 

Одиничні 
Вимірювання 

Маршрути Загальні та 
середні 

показники 1 2 3 

1 Експлуатаційна кількість 
автомобілів. 

Ае од. 1 1 1 1 

2 Вантажопід’ємність 
автомобіля . 

qн т 26,7 26,7 26,7  

3 Автомобіле-дні в 
експлуатації. 

АДе авто-год 52 52 52 156 

4 Автомобіле-години в 
експлуатації. 

АГе авто-год 412,9 463,3 511,2 1387,4 

5Автомобіле-години в русі. АГрух год 308,9 359,3 407,2 1075,4 

6 Автомобіле- години в 
простої. 

АГпр.. год 104 104 104 312 

ІІ Техніко-експлуатаційні показники 

1 Коофіцієнт технічної 
готовності. 

 т.г. - - - - 0,83 

2  Коефіцієнт випуску.  в - - - - 0,83 

3 Коефіцієнт використання 
пробігу. 

  - 0,95 0,96 0,97 0,96 

4 Коефіцієнт використання 
вантажопід’ємності. 

  - 
1 
1 

1 
1 

1 
0,5 

0,86 

5 Час в наряді. Тн.ут год. 7,94 8,91 9,83 8,89 

6Технічна швидкість. Vт км/год 55 55 55 55 

7 Експлуатаційна швидкість. Vе км/год 41,1 42,9 43,6 42,6 

8 Час простою під 
вантаженням- 
розвантаженням. 

tв/p год 2 2 2 2 

ІІІ Виробіток на протязі доби 

1 Кількість обертів за день. поб. обертів 1 1 1  

2 Вантажний пробіг. днвї .
  км 310 365 414  

3 Загальний пробіг. доб
  км 326 382 429 379 

4 Виробіток в тонах Uдн. т·км 53,4 53,4 40,05  

5 Вантажообіг Wдн. т·км 6261,2 9745,5 11053,8  

IV  Виробнича (програма) 

1 Кількість їздок за період nї їздок 52 52 52 156 

2 Вантажний пробіг первї .
  км 16120 18980 21528 56628 

3 Заагальний пробіг ,
.перзаг

  км 16952 19864 22308 59124 

4 Обсяг перевезень Qпер км 2082,6 2776,8 2776,8 7336,2 

5 Вантажообіг Wпер т.км 325582,4 506766 574797,6 1407146 
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