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Анотація 

В даній роботі проаналізовано та систематизовано аспекти вуличного простору, що впливають на 

психоемоційний стан водія. Також було розглянуто геометричні параметри вулиці, що впливають на 

психоемоційний стан водія. На основі досліджень сформовано графологічну модель сприйняття вулично-

дорожньої мережі. Проаналізовано фізіологічні можливості візуального сприйняття вулиці водієм та 

проведений аналіз залежності зміни параметрів зорового поля від швидкості. Виведено рівняння 

залежності висоти від відстані до водія за умов найменшого впливу вулиці на нього. Проаналізовано 

дорожні ситуації при використанні різних способів озеленення. На основі аналізу озеленення вулиць 

запропоновано моделі поведінки водія при динамічній зміні вуличного простору. Запропонована модель 

басейну візуальної відкритості на регульованому  перехресті. На основі графічної моделі було виведено 

рівняння об’му басейну візуальної відкритості перехрестя. 

Ключові слова: вуличний простір, психоемоційний стан, комфорт, параметри вулиці, дорожня ситуація. 
 

Abstract 

In this paper, the aspects of street space that influence the psychoemotional state of the driver are analyzed and 

systematized. Also, the geometrical parameters of the street influencing the psychoemotional state of the driver were 

considered. On the basis of research the graphological model of the perception of the street-road network has been 

formed. The physiological possibilities of visual perception of the street by the driver have been analyzed and the 

analysis of the dependence of changes in the parameters of the visual field on speed has been carried out. The 

equation of height dependence from distance to driver is derived in the conditions of the smallest influence of the 

street on it. The road conditions are analyzed using different methods of landscaping. On the basis of the analysis of 

streets' landscaping, a model of driver's behavior was proposed in dynamic changes of street space. The model of 

the visual openness pool at the regulated intersection is proposed. On the basis of the graphic model, the equation 

of the basin volume of the visual openness of the intersection was derived. 
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Вступ 

В останні роки у зв’язку з масовою забудовою житлового та індустріального характеру постала 
проблема підвищення комфортності та гуманізації оточуючого людину вуличного середовища. 
Метою роботи є вдосконалення принципів формування психологічно комфортного та зручного 
для водія вуличного середовища. 

 
Результати дослідження 

Емоційна стабільність водія залежить від кольору навколишнього середовища. Транспортна 
ситуація у місті залежить від правильного підбору кольорової гами архітектурних споруд, що 
знаходяться обабіч дороги. 

Формування системи висотних домінант або правильне розташування вертикальних акцентів 
може значно естетично покращити візуальну панораму міста, яка в свою чергу зможе покращити 
візуальне сприйняття не лише окремого об’єкту, а й композиції в цілому. 

Зелені насадження дороги акцентують об’єкт, підвищують увагу водія до дорожньої ситуації, 
тому зорове сприйняття дороги покращується, озеленення допомагає поєднати архітектуру та 
природу в  гармонійну панораму міста та створити комфортний простір. 

Реклама з одного боку, доводить до споживача відомості, необхідні для купівлі та 
використання товарів. З іншого боку, поєднуючи свою інформативність з переконливістю і 
навіюванням, чинить на людину емоційно-психічний вплив. 



При формуванні дорожнього ландшафту необхідно забезпечувати безпеку і комфортність 
дорожнього руху як для пішохода, так і для водія. Особливістю дорожнього ландшафту є те, що 
він має велику невизначену довжину, і це унеможливлює його одночасне зорове сприйняття. Саме 
відзначена обставина й обумовлює розбивку дороги на окремі ділянки і введення поняття 
архітектурного басейну, у межах якого водій і пасажир перебувають у замкнутому просторі зі 
стійкими границями. У цьому випадку забезпечується цілісність і ефективність зорового 
сприйняття умов руху водіями і пасажирами.  

Озеленення вулиці низькорослими рослинами та кущами є найбільш придатний вид озеленення 
для формування безпечного руху вулицями міста. Високорослі кущі та дерева необхідно 
використовувати почергово з озелененням низькорослими рослинами та кущами, такий вид 
озеленення дасть змогу збагатити вулицю заспокійливим зеленим кольором і при цьому високі 
дерева не чинитимуть гнітючий вплив на водія. Використання високорослих дерев з відкритим 
стовбуром та густою колоноподібною кроною, роблячи акценти за допомогою іншої форми крони 
в поєднанні з низькорослими кущами, дасть змогу наситити вулицю заспокійливим зеленим 
кольором і не закривати дорожні знаки, рекламу та інформуючи вивіски. 

Вертикальний кут периферійного зору – обмежена фізіологічними можливостями зорового 
сприйняття людини вертикальна складова області простору, яка допомагає орієнтуватись водію у 
вулично-дорожньому просторі за допомогою створених образів.[34] Просторовість є найбільш 
важливим параметром вулиці, що визначає здатність водія орієнтуватись у вулично-дорожній 
ситуації та формувати модель поведінки під впливом емоційного стану.[34] 

Виведене рівняння (1) [37] встановлює залежність висоти споруди та відстань від даного 
об’єкта до водія так, щоб було створено комфортний відкритий простір для водія. 
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При швидкості проходження перехрестя 30-35 км/год  поле зору водія становить 100ͦ. Виведене 
рівняння об’єму (2) басейну візуальної відкритості Х-подібного перехрестя дозволяє визначити 
об’єм простору, що сформований в межах перехрестя.  
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Рівняння басейну візуальної відкритості Т-подібного перехрестя (3) 
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 (3) 

 
Чим більше це значення, тим безпечніше та візуально комфортніше водію проїжджати дану 

ділянку дороги не створюючи візуального дискомфорту для інших учасників дорожнього 
руху.[39] 

Висновки 

Задля емоційної стабільності водія необхідно підбирати колористику будівель 
враховуючи орієнтацію на сторони світу. Для півдня та заходу використовувати кольори 
теплих відтінків, а для півдня – кольори холодних відтінків, уникаючи ахроматичних 
тонів.  



Використання рекламних щитів та бігбордів можливе лише за умови інтеграції даних 
щитів в структуру параболи оглядовості вулиці. 

Зі зміною швидкості автомобіля змінюється розмір поля зору. Зі збільшенням швидкості руху 
бінокулярне поле зору зменшується, а зменшенням швидкості – збільшується. Тому для 
комфортного орієнтування водія у просторі також застосовують принцип домінант для 
акцентування головного зору на будівлі певної форми чи розміру. 

Візуальна відкритість є однією з найбільш важливих параметрів вулиці, що визначає рівень 
візуального комфорту для водія та допомагає краще орієнтуватись у вулично-дорожній ситуації та 
формувати модель поведінки під впливом емоційного стану. Візуальна відкритість проїжджої 
частини залежить від правильності використання озеленення: форма крони, порода дерев, тип 
посадки, висота та ширина зони зелених насаджень. При зміні висоти зеленої зони змінюється її 
вплив на сприйняття простору водієм. 

Найбільш придатний для формування безпечного руху вулицями міста є озеленення 
низькорослими рослинами та кущами,що формує візуально відкритий простір. Це дозволяє водію 
адекватно сприймати дорожню ситуацію та контролювати швидкість автомобіля. 

Високорослі кущі та дерева впливають на водія дещо пригнічуючи, що в свою чергу зменшує 
його швидкість реакції на дорожню ситуацію. Задля зменшення такого впливу необхідно 
використовувати почергове озеленення низькорослими рослинами та кущами. 

Для районів із підвищеною щільністю забудови для збагачення вулиці зеленим кольором 
проводиться озеленення високорослими деревами з відкритим стовбуром та густою 
колоноподібною кроною, роблячи акценти за допомогою іншої форми крони. Таке озеленення 
наситить вулицю заспокійливим зеленим кольором і не буде закривати дорожні знаки, рекламу та 
інформуючи вивіски. 

В межах перехрестя зелені насадження повинні бути чітко розплановані на дендрологічному 
плані  відповідно до форми крони, типу посадки  та висоти саджанця.  Зі зменшенням швидкості 
автомобіля при під’їзді до перехрестя висота зелених насаджень повинна зменшуватись 
створюючи візуально все більш відкритий простір з максимальною оглядовістю. Інтеграція даних 
зелених насаджень не повинна суперечити басейну візуальної відкритості на перехресті. При 
віддаленості від перехрестя висота зелених насаджень може збільшуватись в залежності від виду 
дорожньої ситуації. 
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