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М.В. Митко, П.П. Гайбура   
РЕЗУЛЬТАТИ ВПРОВАДЖЕННЯ РЕКОМЕНДАЦІЙ ДОСЛІДЖЕННЯ ДЛЯ 

КОМУНАЛЬНОГО ПІДПРИЄМСТВА «ВІННИЦЬКЕ ШЛЯХОВЕ УПРАВЛІННЯ» 
МІСТО ВІННИЦЯ  

Для практичної апробації результатів дослідження, в першу чергу, потрібно було знайти 
підприємство, яке було комплексним, тобто поряд з транспортним процесом, займалося 
обслуговуванням і ремонтом транспортних засобів, тому було і обрано таке підприємство, як 
комунальне підприємство «Вінницьке шляхове управління» м. Вінниця. 

Ключові слова: автотранспортні підприємства (АТП), вартість доставки, доцільна 
відстань доставки, підприємства автосервісу. 

For practical testing of the research results, first of all, it was necessary to find an enterprise that was 
complex, that is along with the transport process, engaged in maintenance and repair of vehicles, so it was 
chosen such an enterprise as a municipal  enterprise "Vinnytsia road management Office" Vinnytsia city. 

Keywords: Сar service companies, cost of delivery, expedient delivery distances, motor transport 
enterprises (MTE). 

 
Вступ. Комунальне підприємство «Вінницьке шляхове управління» є спеціалізованим 

комунальним підприємством з питань забезпечення належного санітарно-технічного стану вулиць 
міста та інших об’єктів благоустрою міста Вінниця. Підприємство належить до комунальної 
власності територіальної громади м. Вінниця та є правонаступником  «Вінницького міського 
підприємства по ремонту і утриманню автомобільних шляхів і споруд на них». 

Зараз основну частину рухомого складу складають вантажні спеціалізовані автомобілі, які 
призначені для забезпечення належного санітарно-технічного стану вулиць міста та інших об’єктів 
благоустрою. Виробничо-технічна база підприємства КП «Вінницьке шляхове управління» 
складається із зони щоденного обслуговування, 3-ох постів ТО і ПР, має агрегатну, слюсарно-
механічну, електротехнічну та зварювально-бляхарську дільниці, які призначені для виконання 
комплексу робіт з обслуговування та ремонту агрегатів і вузлів автомобілів [1]. 

Результати дослідження. Ефективність технічної експлуатації як підсистеми автомобільного 
транспорту визначається наступними комплексними показниками: рівнем працездатності 
автомобілів; затратами на підтримування заданого рівня працездатності; продуктивністю праці 
персоналу інженерно-технічної служби [1, 2, 3]. 

В свою чергу, зменшення витрат на підтримку рухомого складу в працездатному стані 
дозволить зменшити собівартість перевезень та підвищити конкуренто-спроможність підприємства 
на ринку транспортних послуг [4, 5, 6]. 

Економічна ефективність від удосконалення структури виробничих підрозділів визначається 
за формулою: 

, , , .,
1

( ( ))
n

ф і і АТП і ЦСВ і дос ЦСВ
і

Е Т С С С
=

= − +∑ ,                                     (1) 

де Еф – економічний ефект, тис. грн; 
Ті – обсяг і-го виду робіт з ТО і ремонту автомобілів, який передається для виконання на ЦСВ, 

люд-год; 
Сі, АТП – собівартість виконання 1 людино-години і-го виду робіт з ТО і ремонту автомобілів в 

АТП, грн / люд.-год; 
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Сі, ЦСВ – вартість виконання і-го виду робіт з ТО і ремонту автомобілів на ЦСВ з урахуванням 
доставки, грн / люд.-год; 

Сі, дос., ЦСВ – витрати на доставку автомобілів або ремфонду для виконання і-го виду робіт на 
ЦСВ, яка припадає на 1 людино-годину трудомісткості, грн/люд.-год. 

Для підприємства «Вінницьке шляхове управління» був виконаний повний технологічний 
розрахунок. Вхідні дані для технологічного розрахунку даного підприємства наведені роботі. 
Результати технологічного розрахунку, що включають обсяги робіт з ТО і ремонту автомобілів, 
чисельність працівників, кількість постів, площі виробничих підрозділів та розрахунку собівартості 
робіт з ТО і ремонту рухомого складу в комунальному підприємстві «Вінницьке шляхове 
управління» наведено також в даній роботі [1, 2]. Автомобілі працюють в 3-й категорії умов 
експлуатації, умови зберігання автомобілів – відкрита стоянка без підігрівання, а рухомий склад 
підприємства нараховував 33 одиниць (табл. 1), станом на 14.02.2019 року.  

 
Таблиця 1 – Рухомий склад КП «Вінницьке шляхове управління», міста  Вінниця [2] 

Модель транспортного засобу Кількість транспортних засобів 
 на 14.02.2019 р. 

Середньодобовий 
пробіг, км 

ГАЗ-33021 1 50 
ЗИЛ-ММЗ-4502  8 50 
КрАЗ-250  1 60 
МАЗ-533702  13 60 
МАЗ-555102  6 55 
Ford Cargo 3542D «E-5» 4 60 

Всього: 33  
 

Таблиця 2 – Обсяги і собівартості робіт з ТО і ремонту для рухомого складу КП «Вінницьке 
шляхове управління», м. Вінниця [2] 

Найменування видів робіт з ТО і ремонту Обсяг робіт, люд.-
год. 

Собівартість робіт, 
грн/люд.-год 

Прибирально-мийні роботи ЩО 2057,27 88,09 
ТО-1 1317,40 160,16 
ТО-2 2307,80 105,77 
Постові роботи ПР 1997,99 131,90 
Агрегатнi 1011,67 184,58 
Cлюсарно-механiчнi 514,86 280,22 
Зварювально-жерстяницькі та арматурні 743,50 277,14 

 
У таблиці 2 наведено обсяги і собівартість робіт з ТО і ремонту для рухомого складу в КП 

«Вінницьке шляхове управління», м. Вінниця. Як видно з таблиці 2, завантаження зони ЩО, ТО і 
ПР, скаладає близько до 100%, агрегатної дільниці – 56%, слюсарно-механічної дільниці – 30%, 
зварювально-жерстяницької та арматурної дільниця – 40%.  

Порівняльний аналіз собівартості виконання робіт в КП «Вінницьке шляхове управління», з 
вартістю виконання в сервісних підприємствах м. Вінниця, свідчить що на сьогодні в КП «Вінницьке 
шляхове управління» доцільно виконувати такі роботи, як: прибирально-мийні роботи ЩО; ТО-1; 
ТО-2; постові роботи ПР; агрегатні; слюсарно-механічні, зварювально-жерстяницькі та арматурні 
роботи (при порівнянні собівартості однієї людино-години з середньою вартістю даних робіт по 
місту, можна сказати, що вони є також доцільними). 

Оскільки обсяги інших робіт є малими від 3 – 16 %, а технологічне обладнання для їх 
виконання є досить вартісним, можна зробити висновок, що виконання цих робіт в КП «Вінницьке 
шляхове управління» не є доцільним. Вони можуть виконуватися на інших сервісних підприємствах. 

Економічний ефект від удосконалення структури виробничих підрозділів з технічного 
обслуговування та ремонту автомобілів в КП «Вінницьке шляхове управління» забезпечується 
за рахунок передачі окремих видів робіт з ТО і ремонту автомобілів для виконання на 
спеціалізовані підприємства автосервісу.  

Економічний ефект визначається за формулою 1 як різниця витрат з виконання робіт 
у власному підприємстві та в автосервісних підприємствах. 



СТПРАТ – 2021, м. Вінниця, ВНТУ 156  

Е = 187,82 * (1856,29 – 516,00) + 242,10 * (1701,37 – 423,00) + 250,12 * (2048,18 –  

– 673,00) + 290,09 * (381,20 – 247,20) + 116,04 * (1012,61 – 232,00) + 232,07 * (975,62 –  

– 287,20) + 181,36 * (746,66 – 346,50) + 174,06 * (762,39 – 157,20) + 116,04 * (918,24 –  

– 176,50) + 58,02 * (1768,72 – 249,38) = 1546538,35 (грн) 

 
Висновок. Економічний ефект від удосконалення структури виробничих підрозділів з технічного 

обслуговування та ремонту автомобілів в комунальному підприємстві  «Вінницьке шляхове управління» 
складає 1546,538 тисяч гривень на рік, що дозволяє підвищити ефективність роботи підприємств в 
сучасних умовах господарювання шляхом зменшення витрат на утримання рухомого складу у 
працездатному стані та більш ефективного використання існуючого виробничого потенціалу. 
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