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Анотація 

Обґрунтовано ефективність схеми розподілу гальмового приводу надвеликого тривісного автобуса, мето-

дом дорожніх випробувань. 
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Abstract 

The efficiency of the distribution scheme of the brake drive of an ultra-large three-axle bus is substantiated by the 

method of road tests. 
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Вступ  

Дорожні випробування автобусів були і залишаються по даний час найбільш достовірним спосо-

бом визначення ефективності гальмівної системи в цілому та її компонентів зокрема. Випробування 

не втрачають своєї актуальності, незважаючи на активний розвиток розрахункових методів визначен-

ня ефективності гальмівної системи автобусів та вплив певних факторів на зміну результату. 

Мета даного дослідження полягає у доведені ефективності схеми розподілу гальмового приводу 

надвеликого тривісного автобуса з моноблочним кузовом, із зближеними другою та третьою осями 

без зв’язуючих елементів типу балансирного візка. 

Результати дослідження 

Завдяки прогресу у напрямку вдосконалення розрахунків, при зростанні операційних можливостей 

техніки, відкрились можливості враховувати все більше факторів, які мають вплив на результати. 

Попри усе, тільки експериментальні дослідження і випробування дозволяють з однозначною достові-

рністю підтвердити або спростувати результати теоретичних розрахунків та довести правильність 

обраного методу і врахування інших факторів. Також важливим фактором, що передує допуску до 

експлуатації автобуса є проведення дорожніх випробувань, щодо відповідності міжнародним вимо-

гам UN/ECE R13. Після випробувань, при відповідності описаних вимог, автобус отримує дозвіл для 

експлуатації на дорогах загального користування. Особлива увага при проведенні гальмівних випро-

бувань приділяється транспортним засобам, які перевозять велику кількість людей, як у нашому ви-

падку надвеликий тривісний автобус А231 з максимальною кількістю пасажирів 149 людей включно 

з водієм. 

На основі проведених теоретичних розрахунків, та виборі кращої схеми розділення пневмоприво-

ду з трьох запропонованих варіантів [1] [2] було сформовано схему гальмівної системи надвеликого 

тривісного автобуса/тролейбуса А23 [3], проект якого розроблявся ВАТ «Укравтобуспром» на замов-

лення корпорації «Богдан» та в подальшому впроваджено в серійне виробництво. 

У процесі випробування автобуса А231 стосовно відповідності міжнародним вимогам правил 

UN/ECE R13 [4] отримано результати, які підтверджують правильність вибору схеми та компонентів 

гальмівної системи автобуса/тролейбуса. Результати випробувань наведені у табл. 1 та табл. 2. 

 

 

 



  

 

Таблиця 1 – Результати дорожніх випробувань з двигуном від'єднаним від трансмісії. 

Початкова шви-

дкість гальмування, 

(км/год) 

Гальмівний шлях, 

 

(м)  

Зусилля на педалі, 

 

(даН)  

Вихід з ко-

ридору шири-

ною 3,5м, 

Відхилен-

ня 

(+, - град) 

Результати випробувань тип "0" з повною масою та двигуном від'єднаним від трансмісії 

Значення регламентовані UN/ECE R13-09 

60,0 36,7 70 ні 0 

Результати випробувань 

60,5 30,6 - ні 0 

Результати випробувань тип "0" з спорядженою масою та двигуном від'єднаним від трансмісії  

Значення регламентовані UN/ECE R13-09 

60,0 36,7 70 ні 0 

Результати випробувань 

59,8 27,7 - ні 0 

(-) розворот за годинниковою стрілкою 

(+) розворот проти годинниковою стрілкою 

Перед початком випробування тип "0" з повною масою та двигуном, з'єднаним з трансмісією, про-

водимо розрахунок приписаних початкової швидкості гальмування та гальмівного шляху згідно пра-

вил UN/ECE R13.  

Розрахунок проводиться по формулі : 
103

15,0
2V

VS    , де: 

S – приписаний гальмівний шлях, 

V – початкова швидкість гальмування, 

Максимальна швидкість (Vmax) автобуса А 231 складає 80 км/год. 

 

Таблиця 2 – Результати дорожніх випробувань з двигуном з'єднаним з трансмісією. 

Результати випробувань тип "0" з повною масою та двигуном, з'єднаним з трансмісією 

Обраховані величини Результати випробувань 

Початкова швидкість 

гальмування, 

V(км/год) 

Гальмі-

вний шлях, 

S(м)  

Початкова 

швидкість 

гальмування, 

(км/год) 

Гальмівний. 

шлях, 

(м)  

Вихід з ко-

ридору шири-

ною 3,5м, 

(так-ні) 

Відхи-

лення 

(+, - 

град) 

30% від Vmax 24 9,2 23,8 6,8 ні 0 

55% від Vmax 44 25,4 44,3 19,3 ні 0 

80% від Vmax 64 49,4 63,9 35,9 ні 0 

 

Висновки 

Встановлено, що обрана схема розподілу гальмівного приводу довела свою ефективність у складі 

надвеликого тривісного міського автобуса мод. А231 та за перевіреними параметрами відповідає ви-

могам правил UN/ECE R13. 
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