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Результати моделювання процесу кластерного аналiзу надзвичайних
ситуацiй на залiзничному транспортi

Актуальнiсть створення засобiв аналiзу надзвичайних ситуацiй на залiзничному транспортi,
якi виникають при перевезеннi небезпечних та шкiдливих вантажiв, що базуються на сучасних
iнтелектуальних технологiях, обумовлюється необхiднiстю автоматизацiї процесiв оперативного
управлiння їх лiквiдацiєю з метою скорочення часу аналiзу та пiдвищення об’єктивностi i
ефективностi прийнятих управлiнських рiшень при таких ситуацiях [1].

Метою дослiдження є аналiз результатiв моделювання процесу кластерного аналiзу над-
звичайних ситуацiй на залiзничному транспортi за допомогою запропонованого програмного
засобу.

Серед основних задач, що є актуальними для кластеризацiї надзвичайних ситуацiй на
залiзничному транспортi, є розробка його моделi шляхом вiдтворення зв’язкiв мiж основними
його складовими i вiдношень мiж ними [2].

Математичне моделювання процесу кластерного аналiзу надзвичайних ситуацiй дозволяє
дослiджувати його динамiку, враховуючи його кiлькiснi характеристики, встановлює змiни
якiсного характеру i є доцiльним для проведення такого аналiзу.

Для моделювання процесу кластерного аналiзу надзвичайних ситуацiй на залiзничному
транспортi було використано запропонований програмний засiб Program analysis of emergency
situations (PAES), що базується на модифiкованому алгоритмi k-means [3], який враховує
зважену евклiдову вiдстань [1, 4] та особливостi предметної областi.

Проведенi експериментальнi дослiдження можна подiлити на такi групи:
• вектор вхiдних параметрiв включає 5 значущих характеристик надзвичайних ситуацiй

на залiзничному транспортi, що в повнiй мiрi вiдображають стан таких ситуацiй;
• вектор вхiдних параметрiв потужнiстю 6, що мiстить одну менш значущу характеристику;
• вектор вхiдних параметрiв включає 10 характеристик, що окрiм значущих мiстить 5

неважливих характеристик та параметрiв таких ситуацiй.
Як результат, незалежно вiд приналежностi до однiєї з означених груп, було отримано

кластери, однаковi за потужнiстю та типом надзвичайних ситуацiй, якi аналiзувались.
Отже, за допомогою розробленої комп’ютерної програми, було проведено моделювання

процесу кластерного аналiзу надзвичайних ситуацiй на залiзничному транспортi з отриманням
розбиття множини таких ситуацiй на кластери. Отриманi результати показали, що незалежно
вiд потужностi вхiдного вектора параметрiв надзвичайних ситуацiй, вихiднi данi не змiнюються,
що дозволяє зробити висновок про доцiльнiсть застосування модифiкованого алгоритму k-
means для аналiзу таких ситуацiй.
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