
 
 
 

МІНІСТЕРСТВО ОСВІТИ УКРАЇНИ 
Вінницький національний технічний університет 

Кафедра автомобілів та транспортного менеджменту 
 
 
 
 

Магістерська кваліфікаційна робота 
на тему: ВИЗНАЧЕННЯ ТА ДОСЛІДЖЕННЯ ЕКСПЛУАТАЦІЙНИХ 

ВЛАСТИВОСТЕЙ МАРШРУТНИХ  
КОЛІСНИХ ТРАНСПОРТНИХ ЗАСОБІВ КАТЕГОРІЇ М2 

  
  

Роботу виконав : Бордзихівський Олександр  Сергійович 
навчальна група 1АТ-15м з/н 

 Керівник: д.т.н., проф, Біліченко В. В. 
 
 
 
 

Вінниця 2009 



   

Мета роботи: полягає в дослідженні експлуатаційних показників міських 
маршрутних транспортних засобів та аналізу факторів впливу на них. 

 
Завдання роботи: 

•  1. Аналіз існуючих підходів до оцінки експлуатаційної ефективності 
транспортних засобів. 

• 2. Визначення факторів, що враховують особливості умов експлуатації КТЗ 
категорії М2 в умовах малих міст (на прикладі м. Вінниця). 

• 3. Вибір і обґрунтування типових параметрів для оцінки об'єкта досліджень – 
автобуса категорії М2 і отримання об'єктивних результатів. 

• 4. Формування моделі оцінки технічної швидкості транспортних засобів 
категорії М2, що задовольняє умови експлуатації ТЗ та забезпечення рівня 
безпеки у відповідності до вимог чинного законодавства, запитів споживача. 

• Об’єктом дослідження є експлуатаційні показники міських маршрутних 
транспортних засобів загально користування, а також способи їх контролю 
засобами ІТС. 

• Предметом дослідження є автобуси малого класу які використовуються для 
пасажирських перевезень на міському маршруті.   

 

 
 



ВЗАЄМОЗВ’ЯЗОК ЕЛЕМЕНТІВ СИСТЕМИ 
МІСЬКОГО ПАСАЖИРСЬКОГО ТРАНСПОРТУ 



ПАРАМЕТРИ ПОРІВНЯННЯ АВТОМОБІЛІВ 
ПЕВНОГО КЛАСУ  

• пасажиромісткість; 

• максимальна швидкість руху; 

• рейсова швидкість руху (швидкість за розкладом); 

• дорожні умови; 

• повна маса машини (стартова маса); 

• габаритні розміри; 

• автономний хід машини (по запасу палива); 

• встановлений ресурс машини до капітального ремонту, інші гарантії; 

•    експлуатаційні витрати; 

• потужність двигуна. 

 



 



 



 
 

СХЕМА  ДОСТАВКИ,  
 
 

де: Т1, Т2, Т3 – автобусні зупинки.  



  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

СХЕМА ПЕРЕВЕЗЕННЯ 
 
 
 
 
 
,  
  
 
 
 

R, E – витрати ресурсів та енергії 
 



ОЦІНОЧНІ  ПАРАМЕТРИ  КТЗ  КАТЕГОРІЇ  М2  

• Q - пасажиромісткість; 
• VT - технічна швидкість КТЗ; 
• L - дальність маршруту (автономність ходу); 
• G - повна маса КТЗ; 
• D - динамічний фактор; 
• Gр.м - загальна витрата матеріалів, затрачених на рейс 

(паливо, робочі рідини і гази, мастила, запчастини, змінні 
вузли і агрегати і т.ін.; 

• Тр - загальний ресурс КТЗ до капітального ремонту і інші 
гарантії як показники надійності машини; 

• N - потужність двигуна; 
• Vmax - максимальна швидкість руху. 

 



ВЗАЄМОЗВ'ЯЗОК ФАКТОРІВ, ЩО ВПЛИВАЮТЬ НА 
ПАРАМЕТРИ ФУНКЦІОНУВАННЯ МАРШРУТУ МІСЬКОГО 

ПАСАЖИРСЬКОГО ТРАНСПОРТУ 



ВПЛИВ ОРГАНІЗАЦІЙНО-ТЕХНІЧНИХ ФАКТОРІВ 
НА СЕРЕДНЮ ТЕХНІЧНУ ШВИДКІСТЬ 

• . .*4*3*2*1 VсККККVТ   км/год.  

Де К1- коефіцієнт залежності технічної швидкості автобуса 

від довжини перегону на міському маршруті.; 

К2- коефіцієнт залежності технічної швидкості руху 

автобуса від кількості перетинів на 1 км. шляху; 

К3- коефіцієнт залежності  технічної швидкості руху від 

інтенсивності N на міських магістралях. 

К4- коефіцієнт впливу природних умов на технічної швидкості 

руху, 



ЗАЛЕЖНІСТЬ КОЕФІЦІЄНТА (К1)  ТЕХНІЧНОЇ ШВИДКОСТІ 
АВТОБУСА ВІД ДОВЖИНИ ПЕРЕГОНУ НА МІСЬКОМУ 

МАРШРУТІ. 



ЗАЛЕЖНІОСТЬ КОЕФІЦІЄНТА (К2) ТЕХНІЧНОЇ ШВИДКОСТІ РУХУ 
АВТОБУСА ВІД КІЛЬКОСТІ ПЕРЕТИНІВ НА 1 КМ. ШЛЯХУ 

  
 



ЗАЛЕЖНІСТЬ ТЕХНІЧНОЇ ШВИДКОСТІ ВІД 
ІНТЕНСИВНОСТІ РУХУ 



КОЕФІЦІЄНТ ЗНИЖЕННЯ ШВИДКОСТІ  К4 : 
 

• Нормальні умови ................... 1,00 

• Дощ ......................................... 0,82-0,87 

• Сніг ......................................... 0,80 - 0,82 

• Туман ...................................... 0,77-0,79 

• Поверхня дороги чиста ........ 1,00 

• Поземка на дорозі ................ 0,95-0,97 

• Пухкий сніг .......................... 0,88-0,90 

• Сніг з ожеледицею .............. 0,75-0,77 

• Сильна ожеледиця ............... 0,63-0,65 



ВИСНОВКИ 
• У магістерській роботі вирішена науково-практична задача щодо вибору оціночних параметрів 

міських маршрутних КТЗ категорії М2, а саме : Q - пасажировмісність; VT - технічна швидкість 
КТЗ;L - дальність маршруту ;G - повна маса КТЗ; D - динамічний фактор, -  за допомогою яких 
обґрунтуванні параметри автобусів категорії М2 для конкретних умов експлуатації.  

• Розглянуті принципи та особливості формування транспортної система із стійким розвитком, 
світові тенденції до покращення як інфраструктури в цілому, так і окремих її елементів. 

• Встановлено фактори впливу на значення середньої швидкості на перегонах маршруту в 
залежності від різних умов експлуатації та організаційно технічних умов, досліджено 
залежність і ступінь їх впливу, особлива увага приділялася залежності технічної швидкості руху 
від інтенсивності на міських магістралях, залежність технічної швидкості руху автобуса від 
кількості перетинів на 1 км та залежність технічної швидкості автобуса від довжини перегону 
на міському маршруті. 

•  Запропоновано визначення середньої швидкості на перегонах враховуючи корегувальні 
коефіцієнти К1, К2, К3, які були встановлені в ході експериментів, та відомого корегувального 
коефіцієнту від погодніх умов експлуатації К4. 

• Експериментальними дослідженнями пасажиропотоку та динаміки руху на  міському 
маршруті перевезень автобусами Мерседес Спрінтер  та Еталон А079 встановлено достатню їх 
наближеність до розрахункових, що надало підставу використати аналітичні моделі в 
інженерних розрахунках корегувальних показників швидкості руху міських автобусів категорії 
М2 в м. Вінниціі.  

• Дана методика створює передумови до розроблення нових режимів руху міських автобусів, 
створення експресних або комбінованих маршрутів, провадження засобів ІТС.   

• Рекомендовано введення окремих ліній прямування для міського транспорту, котрі 
забезпечуватимуть пріоритетний рух та ефективно керуватимуться засобами ІТС. 

 


