
Матеріали XІV Міжнародної науково-технічної інтернет-конференції 

«Проблеми та перспективи розвитку автомобільного транспорту» (14-16 квітня 2026 року, м. Вінниця)  

 

 

220 

УДК 656.13:656.21 
 

Кашканов В.А., Гриб С.С. 

 

ВПЛИВ ТАРИФНОГО РЕГУЛЮВАННЯ ПАРКУВАННЯ НА ПАРАМЕТРИ  

ТРАНСПОРТНИХ ПОТОКІВ МІСТА 

 

Розглянуто проблему перевантаження вулично-дорожньої мережі міст України в умо-

вах зростання рівня автомобілізації та обмеженості паркувальної інфраструктури. Обґрун-

товано, що одним з чинників формування заторів є «кружляння» транспортних засобів у по-

шуку паркомісць, яке створює додаткове транспортне навантаження на вулично-дорожню 

мережу міста. Запровадження диференційованого тарифного регулювання дозволяє оп-

тимізувати використання паркувального простору, зменшити інтенсивність пошукового 

трафіку та підвищити ефективність функціонування міської транспортної системи. 

Ключові слова: паркування, паркомісце, транспортний потік, попит на паркування, та-

риф на паркування. 

 

The problem of overloading the street and road network of Ukrainian cities in the conditions 

of increasing motorization and limited parking infrastructure is considered. It is substantiated that 

one of the factors of traffic jam formation is the "circling" of vehicles in search of parking spaces, 

which creates additional transport load on the street and road network of the city. The introduction 

of differentiated tariff regulation allows optimizing the use of parking space, reducing the intensity 

of search traffic and increasing the efficiency of the functioning of the urban transport system. 

Key words: parking, parking space, traffic flow, parking demand, parking tariff. 

 

Сучасний етап розвитку міст України характеризується стійким зростанням рівня авто-

мобілізації, що супроводжується збільшенням інтенсивності транспортних потоків та підви-

щенням навантаження на вулично-дорожню мережу (ВДМ) [1, 6]. При цьому розвиток транс-

портної інфраструктури, зокрема пропускної здатності вуличної мережі та кількості парку-

вальних місць, значною мірою відстає від темпів зростання кількості транспортних засобів [2]. 

Це призводить до системних дисбалансів у функціонуванні міської транспортної системи, які 

проявляються у зниженні швидкості руху, збільшенні тривалості поїздок та погіршенні еко-

логічної ситуації тощо [3, 6]. 

Транспортні затори є одним із найбільш критичних проявів неефективного 

функціонування міських транспортних систем, що виникають у разі перевищення інтенсив-

ності транспортних потоків над пропускною здатністю вулично-дорожньої мережі. У су-

часних умовах значна частка перевантаження ВДМ пов’язана не лише з транзитним рухом, 

але й із процесами пошуку місць для паркування, нерегульованим попитом на паркомісця та 

низькою оборотністю паркувального простору. Тобто, неефективне використання паркуваль-

ного простору, особливо в центральних районах міст, де попит на паркування значно переви-

щує пропозицію, є однією з ключових причин перевантаження ВДМ. В умовах відсутності 

економічно обґрунтованого тарифного регулювання спостерігається надмірна концентрація 

транспортних засобів у зонах з високою функціональною привабливістю, що призводить до 

нерівномірного розподілу транспортних потоків у міському просторі. 

Важливим фактором, який додатково ускладнює транспортну ситуацію, є так зване 

«кружляння» транспортних засобів у пошуку вільного паркомісця [4, 5]. За результатами до-

сліджень, частка таких переміщень у центральних зонах може становити до 20–30 % від за-

гального обсягу транспортного потоку, що суттєво знижує пропускну здатність вулично-до-

рожньої мережі, сприяє виникненню заторів та підвищує рівень викидів шкідливих речовин. 

У результаті емпіричних досліджень встановлено [4, 5], що середній час пошуку 

паркомісця становить 1-2 хв, однак у зонах високого попиту воно збільшується до 5 хв. Незва-
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жаючи на відносно малу тривалість, це формує додаткове транспортне навантаження, сукуп-

ний ефект якого у масштабі міста можна оцінити як: 

𝑄сумпошук = 𝑁 ⋅ 𝑇српошук, (1) 

де 𝑁  – кількість поїздок, що завершуються пошуком паркування.  

Поведінковий підхід базується на мінімізації узагальнених витрат поїздки. Функція вит-

рат має вигляд [4]: 

𝐶 = 𝛼𝑇српошук + 𝛽𝑃 + 𝛾𝑇піш,  (2) 

де 𝑃 – вартість паркування; 

𝑇піш – час пішого доступу; 

𝛼, 𝛽, 𝛾  – вагові коефіцієнти. 

Умова вибору стратегії «кружляння»: 

𝛼𝑇српошук < Δ𝑃,  (3) 

де Δ𝑃 – різниця між вартістю вуличного та позавуличного паркування. 

Таким чином, при низькій ціні вуличного паркування або її відсутності формується 

надлишковий попит і штучний дефіцит. Теоретичне моделювання попиту можна сформувати 

на підходах теорії масового обслуговування. 

Наприклад, коефіцієнт завантаженості системи паркування можна представити як: 

𝜌 =
𝜆

𝑁𝜇
,  (4) 

де 𝜆 – інтенсивність прибуття автомобілів;  

𝜇 – інтенсивність обслуговування (звільнення місць) в системі паркування;  

𝑁 – кількість паркомісць.  

Критичний режим в системі паркування настає при 𝜌 → 1. Емпірично встановлено поро-

гове значення 𝜌крит ≈ 0,85 [2]. Графічно залежність часу пошуку від заповненості має неліній-

ний характер: при 𝜌 < 0,8  – повільне зростання, а при 𝜌 > 0,85  – експоненційне зростання. 

Ця залежність може бути представлена у вигляді кривої, що різко зростає поблизу 𝜌 = 1 (див. 

рис. 1). 

 

 
Рисунок 1 – Залежність часу пошуку паркомісць від заповненості системи паркування 

 

Отже, тарифне регулювання паркування можна розглядати як один з ефективних інстру-

ментів управління транспортними потоками, який дозволяє впливати на транспортну по-

ведінку користувачів шляхом економічного стимулювання. Застосування диференційованих 

тарифів залежно від зони міста, часу доби та тривалості паркування створить передумови для 

більш раціонального використання паркувального простору, зменшення надлишкового по-

питу на паркомісця та оптимізації розподілу транспортних потоків. 

Застосування диференційованих тарифів дозволить підтримувати оптимальний рівень 

завантаженості паркомісць на рівні 80-85 %, що забезпечуватиме наявність вільних місць у 
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системі паркування і мінімізуватиме час їх пошуку. У таких умовах зникає необхідність до-

даткових переміщень транспортних засобів у межах однієї зони, що безпосередньо знижує ін-

тенсивність руху та ймовірність утворення заторів. 

Крім того, тарифне регулювання сприятиме перерозподілу транспортних потоків у про-

сторі та часі. Підвищення вартості паркування у центральних зонах та у пікові періоди стиму-

лює користувачів: 

 змінювати час здійснення поїздок; 

 обирати альтернативні маршрути; 

 використовувати периферійні паркувальні майданчики; 

 переходити на громадський транспорт. 

Це дозволить зменшити пікові навантаження на вулично-дорожню мережу та більш рів-

номірно розподілити транспортні потоки протягом доби. 
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