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системи в свої бізнес-процеси. Вони змушені витрачати ресурси на адаптацію 

до неефективних механізмів роботи залізничної інфраструктури. 

Зокрема, ці підприємства стикаються з двома основними проблемами. 

По-перше, їм доводиться або оплачувати послуги експедиторів, які 

виконують роль посередників у взаємодії з УЗ, або утримувати штат 

додаткових співробітників для виконання ручних операцій, що могли б бути 

автоматизовані. Це збільшує витрати компаній і робить процес логістики 

менш конкурентоспроможним у порівнянні з іншими видами транспорту. 

По-друге, швидкість перевезення вантажів залишається критично 

низькою – усього 50-70 км на добу. Причиною такого відставання є 

відсутність чіткого графіка руху вантажних потягів. У підсумку, така 

неефективність призводить до простою 80% приватних логістичних активів, 

пов’язаних із залізничним транспортом. Хоча, тут є і об’єктивні причини для 

УЗ, які стосуються зменшенням обсягів перевезень з 2022 року в межах 

основних напрямків та залізничних вузлів. 

Реформування цієї системи потребує впровадження сучасних 

технологічних рішень, зокрема автоматизованого планування перевезень, 

цифровізації документообігу та інтеграції інтелектуальних систем 

управління. Лише в такому разі можна буде досягти більшої ефективності, 

зменшити витрати та підвищити конкурентоспроможність залізничного 

транспорту у вантажному сегменті. 
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ОСОБЛИВОСТІ ЕКСПЛУАТАЦІЇ ГІБРИДНИХ ЕНЕРГЕТИЧНИХ 

УСТАНОВОК ПРОМИСЛОВИХ ТРАНСПОРТНИХ ЗАСОБІВ  

Автосамоскид БелАЗ-75131 широко застосовується в кар’єрах так як 

вантажопідйомність та габарити цього самоскиду є оптимальними для 

кар’єрних доріг. Дана установка являє собою позашляховий самоскид, 

оснащений дизельним двигуном. Самоскид приводиться в рух за допомогою 

великого дизельного двигуна, з’єднаного з генератором і системою тягового 

приводу змінного струму. Самоскид оснащений шістьма колесами. Два 

передніх колеса є керованими і неприводними. Чотири задніх колеса 

згруповані попарно і є приводними. Кожна пара коліс приводиться в рух за 

допомогою асинхронного електродвигуна змінного струму і редуктора. 
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Окремі інвертори забезпечують незалежне управління кожним заднім 

колісним двигуном, що необхідно через надзвичайно велику різницю в числі 

обертів коліс при повороті на невеликій швидкості. Самоскид оснащений 

кузовом великого об’єму, який перекидається назад [1]. 

Кар’єрний самоскид БелАЗ-75131 призначений для транспортування 

гірської маси в розпушеному стані з технологічних доріг на відкритих 

розробках корисних копалин з різними кліматичними умовами. Можуть 

використовуватися на будівництві великих промислових і гідротехнічних 

споруд, при спорудженні дорожномагістральних комплексів, а також в 

технологічних підрозділах підприємств переробної промисловості. 

Ці проблемні питання вирішуються шляхом впровадження схемних 

рішень на основі сукупності різноманітних пристроїв перетворювальної 

техніки, таких як регулятори, стабілізатори, компенсатори та ін. котрі 

компенсують нестабільність енергопостачання при використання 

альтернативних джерел електричної енергії. 

Таким чином, ефективним варіантом експлуатації гібридних 

енергетичних установок промислових транспортних засобів є комплексне 

використання енергетичних силових установок. 
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АСПЕКТИ РОЗВИТКУ АВІАЦІЇ УКРАЇНИ 

Сучасні бачення розвитку суспільства розглядають мир як нормальний 

та ефективний стан, а військові конфлікти розглядаються як негативне явище 

на рівні з природніми та техногенними катаклізмами, епідеміями тощо. Між 

тим, історія нашої цивілізації свідчить про те, що розвиток суспільства 

постійно супроводжувався війнами, а аналітичний аналіз подій третього 

тисячоліття вказує на постійне зростання війських конфліктів у світі. Нажаль, 

військові дії спідкали і Україну [1].  


