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TEOPETUYHE OBI'PYHTYBAHHSA TPUBAJIOCTI OBCJIYT'OBYBAHHSA
PYXOMOI'O CKJIIAQY ABTOTPAHCIIOPTHOT O IHIAITPUEMCTBA

Po3zenanymo ocobnueocmi ocobau80Cmi 3aCmocy8ans Cucmemu Macogo2o 00Cy208Y6aHHs 6
YMOBaxX asmMoOmpaHcnOpmMHO20 NIONPUEMCIMEA 3 MEMOI0 3MEHWEHHST MPUBALOCHI NPOCMOI0 PYXOMO20
CKAA0Y 8 OUYIKYBAHHI HEOOXIOHUX 3aNACHUX YACTNUH.

Knrouosi cnosa: asmompancnopmue nionpuemcmeo 00ciy208y8ants, UMOGIPHICIb, O4IiKYBAHHS,
NPONYCKHA CNPOMOICHICMb.

The peculiarities of the application of the mass service system in the conditions of the motor
vehicle enterprise in order to reduce the duration of downtime of the rolling stock while waiting for the
necessary spare parts are considered.

Key words: motor vehicle service enterprise, probability, expectation, capacity.

Cuctemoro MacoBoro obOciyroByBanHs (CMQ), Mo BiAHOIIECHHIO JO aBTOTPAHCIOPTHOIO
mignpuemctsa (ATII), Ha3uBaeThCS CUCTEMA, B SIKY Y BHIIAJKOBI MOMEHTH Yacy HaJXOJISATh 3asBKH Ha
0o0CIyroByBaHHs TPaHCIOPTHUX 3aco0iB. [Ipy mpomy 3asBKH, MO0 HAMIMIUIA, OOCITYyTrOBYIOTHCSA 3a
JIOTIOMOTOI0 PEMOHTHUX TOTYKHOCTEH HasBHUX Y po3nopsimkeHnHi ATIL

OcHoBHIMYU yMOBaMH QyHKIiIoHYyBaHHSI CMO € cITiBBiTHOMICHHS MiX BXiHUM IIOTOKOM BHMOT
i aGCOIOTHOIO IIPOITYCKHOKO 31aTHICTIO cucteMu @ > A a6o @ < A . TlokasHuku eeKTUBHOCTI 3ac00iB
PEMOHTHUX TOTYKHOCTEH, 3 OJHOTO OOKY, 3aJIe)KaTUMYTh Bijl pO3Mipy BXiJJHOrO MOTOKY BUMOT @ Ta
Horo Bapiamii, a 3 IHIIOrO - BiJA TPOMYyCKHHX MOTYXXHOCTEH A Ta TPOIYKTUBHOCTI 3aco0iB
oOcmyroByBanHs [1].

IIporiec macoBoro oOCITyroByBaHHs JAeTajeif, By3miB Ta arperaTiB ([IBA) 3 odiKyBaHHSM
XapaKTePU3YEThCs TUM, IO BXiJHMI Ta BUXiIHUI MOTOKM € IyacCOHIBCHKUMHU 3 iHTEHCHBHICTIO 4 Ta
uBignosinHo [1]. [TapanensHO MOXKYTh OOCITyroByBaTHCS He Oibllleé ¢ PEMOHTHHX POOITHHKIB, SIKi

4eKaloTh Ha BijipeMoHTOBaHi ([IBA) [uis monaibiioro BCTAHOBJICHHS HA TPAHCIIOPTHI 3aCO0H.

Ha ATII Ha BenmuuuHY BXiJHOTO TMOTOKY BHMOT BIUTUBATUMYThH Taki (DakTOpH, SK MpUHHSTA
cucrema TexHigHoro oociyrosyBanss (TO) Ta peMoHTY; po3noaisn podiT Mi>K OKpEMHMH AITBHULISIMH,
XapaKTePUCTHKH HAIIHOCTI TPAaHCIOPTHUX 3acOo0iB; SKICTH BiJ[p€MOHTOBAaHUX aBTOMOOLTIB Ta
3allaCHUX YacCTHH; BIKOBA CTPYKTypa Ta Pi3HOMapOUYHICTh pPyXOMOTOCKJIa ly; YMOBH €KCILTyaTallii, mopa
POKy Ta iHImmX. BikoBa cTpykTypa OfuH i3 OCHOBHUX (DaKTOPiB, OCKLIBKH OLIBIIICTh PYXOMOTO CKIITy
Ha ATII rie aBTOMOOiITi i3 3HAYHUMU CEPETHBOI000BUMU MPOOITaMH, 1110 BILTUBAE HA BiJIMOBH BY3JIB i
arperari. [IpuiiHara Ha mignpueMcTBi cucteMa TO Ta peMOHTY, a TaKOX OpraHizailiiiHa CTPYKTypa
imkeHepHo-TexHiuHOI cinyx0u (ITC) posrnsaae BXiHUI MOTIK BAMOT, MIO CKIAJAETHCS 3 OKPEMHX
MOTOKIB.

AOcComoTHa TPOIMYCKHA 3[aTHICTh 3aJIeXKHUTh BiJ (akTopiB, sKi OyBarOTh IBOX BHJIIB:
eKCTCHCUBHI Ta iHTEHCHBHI. /|0 €KCTEHCHBHHX (aKTOpiB MOXHA BiJJHECTH 3POCTaHHS YHCEIHLHOCTI
PEMOHTHUX pOOITHUKIB 0€3 3MiHHM iX SKICHOTO CKJIany, 3a0e3MeueHOCTi 3allaCHUMHU YaCTHHAMH,
Mmarepiaamu Ta iH. Jlo iHTEHCHMBHMX (aKTOpiB HaleXaTh: CKOPOYCHHS BTPaT 4Yacy 3a paxyHOK
YIOCKOHAIIEHHS PIiBHS YOPaBIiHHS; MiJBHIIEHHS KBamiikailii peMOHTHMX pOOITHHKIB;, piBEHb
MexaHi3alii mpoleciB TEXHIYHOTO 00CcIyroByBaHHs Ta moToyHoro peMonty (TO ta I1P) Ta iH.

AGCoI0THA MTPOIYCKHA CIIPOMOXKHICTb:

K
A= Zﬂi -, M)
i1
ne 4 =1/t, — IHTEHCUBHICTb i-rO TEXHIYHOTO BILIUBY;

N, — KUIBKICTB IOCTIB 0OCIYyrOBYBaHHs i-TO BHIY;

K — KinpKicTh BUJIIB MOCTIB 06CTyrOBYBaHHS.
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TpuBaiCTh TEXHIYHOTO BIUIMBY € BUIAJKOBOIO BEIIMYMHOIO, 3aJICKUTh BiJl BEJIMKOI KiJTbKOCTI
(axTopiB 1 BU3HAYAETHLCS 3a BUpa3oM [1]:
t-ky Ky K

t, = 2
a TCM'C'Pn'kKB ()

ne T,,, — TpUBAJiCTh 3MiHH, TOJ;

C — KinpKicTh 3MiH;

P,, — cepenHsl KibKiCTh OJHOYACHO MPALIOI0YUX MOCAi, YOI

TpyIOMiCTKICTB (t) TEeXHIYHUX BIUIMBIB 3alle)KUTh BiJ TUIY, Mapkd, Moaudikamii
TPaHCIIOPTHOTO 3aco0y, MpoOiry 3 moyaTKy eKcInTyaTarii, kBamidikamii BoIiiB, YMOB eKCIUTyaTarlii,
npuiiasatoi cucremun TO Ta pemonty, opranizamii ta ynpasninHsa ITC, cramy BTB, texnomorii
BUKOHAHHS Ta MeXaHi3allii pooiT.

KoedimienT, mo BpaxoBye 3MiHYy TPYJOMICTKOCTI B 3aJIe)KHOCTI BiJl piBHA MexaHizallii pooiT
(kM ), 3JICKATH BiJl PiBHSA MeXaHi3alii po0iT, crieriami3alii JUITHOK 3a BUIaMH POOiT.

KoedimieHt, mo BpaxoBye 3MiHYy TPYAOMICTKOCTI NMPH BUKOPUCTaHHI JiarHOCTYBaHHS (k ﬂ),

3aJIKUTh BiJl PIBHA BIPOBAKEHHA y TexXHONOriyHMA mpoumec TO Ta peMOHTY MAiarHOCTUKU Ta
JIOCTOBIpHOCTI iH(pop™Marii.
KoedimieHT, mo BpaxoBye BTpaTH poOOYOro 4acy 3 OpraHillifHuX MPUIHH (k HP) , 3aJISKUTH BiJ

oprasizarii Ta YIpaBliHHS BHKOHaHHSAM poOiT 3 TO Ta peMoHTy, 3a0e3medeHOCTi PEMOHTHUMHU
pOOITHUKAMU, 3aTACHUMH YaCTUHAMH, 00J1a THAHHSIM.

Koedimient, mo BpaxoBye Kpamidikallilo PEMOHTHHUX POOITHHUKIB (kKB), BpPaxoBy€e pi3HY
MPOAYKTUBHICTH TpaIli pEMOHTHUX POOITHHKIB 3aJI€KHO BiJ] iXHBOI KBasi(hikamii (po3psmy) Ta CTymeHs
CKIIQIHOCTiI BUKOHYBAaHHUX POOIT.

Jns aHamizy naHuX HEOOXiJHO PO3MIISIHYTH MPHKIAJA aBTOTPAHCIIOPTHOTO MiANPHEMCTBA, IO
BUKOPUCTOBYE OaraToKaHalbHYy CHUCTEMY MAacOBOTO OOCIYrOBYBaHHS 3 OYIKYBaHHSM, 3 PYXOMHM
ckiagoM noHan 100 oguHULE.

[Macaxxupchke aBTOTPAHCIIOPTHE MiANPHEMCTBO 13 TphOMa IUNBHUISIMUA (KaHajJaMu) BHKOHYE
pemoHT HecripaBHuX IBA mis mapky aBromoOinmiB. IloTik HecnpaBHux JIBA, siki mpuOyBaroTh 10
MalCTepHi MiAMPHEMCTBA, — ITYaCOHIBCHKUI 1 Ma€ pi3Hy IHTEHCHBHICTh. PO3rIsHEMO TpPHKIAZ IS
kopo6ok nepenay (KITI) 3 intencusnictio A =11 arperary na n00y, cepenniii uac peMoHTy ojHi€l
KIIIT posnoaineno 3a nokasosum 3akonom i t=0,5 ni6. Ipunycrumo, 1mo inmoi gineHumi Ha ATII
HEeMae, 1, BIATOBITHO, Yepra arperariB, sKi MOTPpeOyITh 00CITyrOBYBaHHS, MOKE 3pOCTAaTH MTPAKTHIHO
HEOOMEXEHO, [0 HEraTHBHO MMO3HAYUTHCS HA 4Yaci MPOCTOI0 TPAHCHOPTHUX 3aco0i B OUiKyBaHHSI
HEOOXiZHMX 3allaCHUX YACTHH.

HeobxigHo 00YMCIUTH Taki TpaHWYHI 3HAYEHHS IMOBIPHICHUX XapaKTePUCTHK CUCTeMH [2]:
HMOBIPHICTB CTaHIB CUCTEMH; CEPETH KiTbKICTh 3asBOK Y Uep3i Ha 00CITyroByBaHHSI; CepeHs KiTbKICTh
3asBOK, IO 3HAXOJAATHCS B CHCTEMi; CEpellHS TPHUBAIICTh MepeOyBaHHS 3asBKH y 4ep3i; cepelHs
TPHUBAIICTh TIEpEOYBaHHS 3a5BKU y CUCTEMI.

Criouatky HEOOX1IHO BU3HAUUTH NIapaMeTp MOTOKY 00CTyrOByBaHHS:

u=1/t 3
3HalOYM 3HAYEHHS IHTEHCUBHOCTI Ta TMapaMeTp TMOTOKYy OOCIyroByBaHHs, 3HAXOJIUMO
npuaBeeHy IHTEHCUBHICTD OTOKY 3asBOK.

p=21u (4)
IIpu upomy, sixmo A/ u-C <1, To uepra He 3pocTac OE3MENKHO i B CHCTEMI HACTA€ TPAHNYHHN

CTalliOHAPHUHN PEKUM POOOTH.

Hani o6uyncniMo HMOBIPHICTH CTaHIB CUCTEMH:
-1

c-1 on C (5)
P 2 —F
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1 2 3 4
P . P . P . P .
=g =5 R R=5 R R=70R (6)

[lizcymyBaBImM WMOBIPHOCTI CTaHy CHUCTEMH, OTPUMA€EMO 3araibHy HMOBIpHICTb, sika Oyne
HWMOBIPHICTIO BIZICYTHOCTI YEpTH arperaris, siKi HOTpeOyI0Th 00CITyTrOBYBaHHS.

P.=R+R+F+R (7
Tenep BU3HAUMMO CepeHE YHUCIIO 3asBOK y 4ep3i Ha 00CIIyrOBYBaHHS:
L - C~p2 -P, 8
(C-p)

Ta CEPEJIHE YMCIIO 3asBOK y cuctemi Lg =L, +p.

3aBepIIaTbHUM €TaoM € BU3HAYEHHS CepPEeIHbOI TPUBAJIOCTI Mepe0yBaHHS arperaty B 4ep3i Ha
obcnyropysanns W, =L, /A Ta cepennboi TpuBanocTi nepebyBanHs arperaty B 00CIyroByBaHHi (y

cucremi) Wy =W, +1/ -

Y Tabmumi 1 HaBemeHO pO3paxyHKOBI JaHi MO MESKHMM HOMEHKIATYPHHM ITO3HUIIISM, IO
30epiraroThcs Ha ckiami ATIL

Tabmums 1 — Po3paxyHKOBi 3HaYSHHS IO JIETKUM HOMEHKJIATYPHAM TO3HIIISIMH, TTOTpeOa B SKHX
BUHHKAE JJIs MJTPUMKH B CIIPaBHOMY cTaHi pyxomoro cknanxy ATII

IMOBipHICHI XapaKTEepUCTHKU
HaiimenyBaHHs 1 P Po Po ; Lq LS Wq WS
I"onoBka Onoka HMITIHAPIB 34 [ 097 0304 | 0,991 | 0,685 | 166 | 0,208 | 0,502
KIIII 2 0,55 | 0,162 | 0,798 | 0,22 0,77 0,2 0,7
Typ6okomnpecop 4,4 05 | 0,152 | 0,764 | 0,194 | 0,694 | 0,088 | 0,315
Hacoc cucteMu 0Xomo. 10,2 | 0,43 | 0,431 | 0,714 | 0,172 | 0,602 | 0,039 | 0,137
JIMCK 1m1ereHHs 11,7 1 0,15 | 0,04 | 0,309 | 0,016 | 0,166 | 0,009 | 0,095

Sk moka3yroTh naHi Tabnuui 1, cepenns TpuBanicts nepedyBanus KIII1 y uep3i obcimyropyBaHHs
0J1n3bK0 16,8 TOMH, 1110 MOSACHIOETHCS 3HAYHOIO TPYAOMICTKICTIO 00CITyrOByBaHHS arperary. Tpusaie
OUiKyBaHHS y 4ep3i MPHU3BOIUTH, BIATIOBIAHO, A0 HeOaKAaHMX HACHTIIKIB HAa aBTOTPAHCIOPTHOMY
MiAMPUEMCTBI y BUTJISI/II IPOCTOIB PYXOMOTO CKIIay.
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	МАТЕРІАЛИ
	ХІV МІЖНАРОДНОЇ НАУКОВО-ПРАКТИЧНОЇ КОНФЕРЕНЦІЇ
	“СУЧАСНІ ТЕХНОЛОГІЇ ТА ПЕРСПЕКТИВИ РОЗВИТКУ АВТОМОБІЛЬНОГО ТРАНСПОРТУ”

	MATERIALS
	ХIV INTERNATIONAL SCIENTIFIC PRACTICAL CONFERENCE
	“MODERN TECHNOLOGIES AND PROSPECTS OF DEVELOPMENT  OF MOTOR TRANSPORT”
	Розглянуті транспортні засоби які працюють за новими принципами роботи. Показано, що використання цих транспортних засобів створює перешкоди пішоходам, заважає руху автомобілів і підвищує ризики виникнення ДТП. Наведені способи усунення цих недоліків ...
	Ключові слова: персональні електро-транспортний засіб, дорожньо-транспортна пригода, правила дорожнього руху, транспортна мережа, швидкість руху.
	Vehicles operating on new principles of work are considered. It is shown that the use of these vehicles creates obstacles for pedestrians, impedes the movement of cars and increases the risk of accidents. Ways to eliminate these shortcomings abroad an...
	Key words: personal electric vehicle, traffic accident, traffic rules, transport network, speed.
	На сьогодні для переміщення по вулицям населених пунктів в Україні використовуються транспортні засоби за новими принципами роботи. Якщо раніше використовувались автобуси, тролейбуси, власні автомобілі, мотоцикли та велосипеди, то зараз популярності н...
	Ці ПЕТЗ використовуються як на тротуарах, створюючи перешкоди пішоходам, так і на дорогах, заважаючи руху автомобілів і підвищуючи ризики виникнення дорожньо-транспортних пригод (ДТП). За сумною статистикою у 2020 році 3 327 ДТП відбулися за участю ді...
	а                                                                б                                                        в
	г                                                                            д
	Рисунок 1 – Персональні електро-транспортні засоби: а – електроскутер; б – електросамокат; в – гіроскутер (гіроборд); г – моноколесо; д – сегвей
	До цього часу не з'ясовано статус ПЕТЗ в правилах дорожнього руху (ПДР). Не зрозуміло по яких частинам транспортної мережі їм дозволено їздити (проїзна частина, велодоріжки чи пішохідні тротуари). Також їх конструкція і принцип дії не відповідає офіці...
	В різних країнах намагаються вводити обмеження у використанні ПЕТЗ. Так, наприклад, пропонується: пріоритет пішохода перед особою, яка використовує для пересування ПЕТЗ, при суміщеному русі; віднесення дітей до 7 років, які використовують для пересува...
	В Україні також намагаються урегулювати дану проблему. Так народним депутатом України А.Л. Деркачем був внесений проект "Про внесення змін до Закону України "Про дорожній рух" щодо руху самобалансуючих транспортних засобів обладнаних електродвигунами ...
	"...– у статті 14 після слів "в кріслах колісних," записати слова "на самобалансуючих транспортних засобах обладнаних електродвигунами (електросамокат, сігвей, сегвіл, гіроскутер)";
	– право керування самобалансуючими транспортними засобами обладнаними електродвигунами, які використовують для руху проїзні частини доріг, вулиць чи узбічь, мають особи, які досягли 16-річного віку.
	– особи, які рухаються на самобалансуючих транспортних засобах обладнаних електродвигунами, мають право: їздити по спеціальних велосипедних доріжках, а в разі їх відсутності – по краю проїзної частини дороги, вулиці чи узбіччю;
	– особи, які рухаються на самобалансуючих транспортних засобах обладнаних електродвигунами, зобов'язані: використовувати технічно справні та належним чином обладнані транспортні засоби; перебувати в застебнутому мотошоломі; не відволікатись від керува...
	– самобалансуючі транспортні засоби обладнані електродвигунами повинні бути обладнані світловідбивними пристроями, а під час руху в темний час доби – зовнішніми світловими приладами. ...".
	Аналіз методів розв'язання зазначеної проблеми вітчизняними та зарубіжними спеціалістами і науковцями дає можливість запропонувати сукупність заходів зменшення аварійності та кількості ДТП в населених пунктах України:
	– повна рівність в ПДР між вело- і електротранспортом;
	– обов'язкова наявність захисного шолома користувача ПЕТЗ, включаючи тих, хто користується послугами прокату;
	– обмеження швидкості до 10 км/год при пересуванні ПЕТЗ на тротуарі, пішохідних доріжках;
	– можливість пересуватися на ПЕТЗ зі швидкістю понад 20 км/год, але не більше 40 км/год по виділеним доріжкам;
	– обов'язкове використання ліхтарів, габаритних сигналів, світловідбиваючого одягу і елементів в темну пору доби;
	– заборона на пересування удвох на одному ПЕТЗ, за винятком дітей віком до 7 років, при обов'язковій наявності засобів індивідуального захисту і дотриманні швидкості не вище 15 км/год при пересуванні разом з дорослим на електросамокаті;
	– можливість виїзду і пересування по проїжджій частині не раніше ніж з 16 років;
	– заборона пересування пішоходів по виділеним велодоріжкам і велосмугам;
	– дозвіл рухатися ПЕТЗ, тільки по правій крайній смузі проїжджої частини і зі швидкістю не вище 60 км/год при обов'язковій умові захисної і світловідбиваючої екіпіровці, наявності габаритних і стоп-сигнальних вогнів та ін.
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