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Анотація

В роботі розглянуто особливості застосування зовнішнього освітлення у вечірній та нічний час. взаємозв‘язок між якістю освітлення і кількістю дорожньо-транспортних пригод, а також кількістю злочинних та протиправних дій; аналіз економіки вуличного освітлення; 

Встановлено, що загальна кількість ДТП може бути зменшена на 30%, а на дорогах державного значення і в зонах особливої небезпеки (наприклад, на перехрестях) – на 45%, за умови використання якісного зовнішнього освітлення території.
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Outdoor Lighting municipalities comfortable and safe conditions for the movement in the evening and night
Abstract

In the article the features of application of outdoor lighting in the evening and night. the relationship between the quality of lighting and the number of road accidents and the number of criminal and illegal actions; Economics analysis of street lighting;

It was established that the total number of accidents can be reduced by 30%, and on the roads of national importance and in areas of special hazards (such as intersections) - 45%, if the use of high-quality outdoor lighting areas.
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Вступ

Вечірнє штучне освітлення міських територій дуже важливе для населення. Правильно влаштоване освітлення сприяє безпеці руху транспорту і пішоходів на міських вулицях і площах; освітлення територій мікрорайонів дозволяє зручно користуватися внутрімікрорайонними тротуарами, проїздами і садами; освітлення міських парків, садів, бульварів і скверів створює сприятливі умови для прогулянок населення у вечірній час, а підсвітлювання зелених насаджень в поєднанні з добре обміркованим цікавим підбором дерев, кущів і квітів – красиві вечірні ландшафти. Крім забезпечення безпеки міського руху і елементарних зручностей при користуванні міськими територіями в темний час штучне освітлення має відповідати естетичним вимогам людини: вдень це залежить від зовнішнього вигляду всіх його пристроїв, а ввечері – від  створюваної за його допомогою освітленої панорами міста. При цьому будівництво й експлуатація споруд штучного освітлення міських територій повинні бути досить економічними.
Належна увага до правильного проектування освітлення громадських територій – це комфорт і безпека людей в темний час доби. Наявність в Державних будівельних нормах України окремого розділу, присвяченого питанням нормування зовнішнього освітлення говорить про те, що держава прагне дотримуватися світових стандартів благоустрою[1]. Головна функція зовнішнього освітлення – це забезпечення життєдіяльності міста в темний період доби та в умовах недостатньої видимості, а також створення комфортних і безпечних умов для пересування містом [2, 3]. 
Аналіз публікацій
Якісне зовнішнє освітлення автомобільних доріг державного значення зменшує кількість ДТП на 30%, а правильно виконане вуличне освітлення міста – на 45%.

Вірно спроектоване зовнішнє освітлення міських територій здатне зменшити злочинність, адже практикою вже доведено, що саме темні й слабо освітлені місця гарантують успіх злочинцям. Окрім цього, зовнішнє освітлення сприяє зменшенню обсягів споживання електроенергії та експлуатаційних витрат, покращує екологічну ситуацію (зменшує нагрівання атмосфери та кількість шкідливих викидів).

Все це створює не лише сприятливі умови життєдіяльності для звичайних громадян України, а й підвищує рівень ділової, туристичної та інвестиційної активності будь-якого економічного регіону країни [4].
Збільшення рівня освітленості в пішохідних зонах сприяє кращому візуальному сприйняттю простору, а тим самим підвищує можливість контролю території з боку організацій правопорядку в темний період доби [2-4]. 
Але не зважаючи на всі плюси зовнішнього освітлення у нічний час допускається передбачати зниження рівня зовнішнього освітлення міських вулиць, доріг і площ при нормованій середній яскравості більше ніж 0,4 кд/м2 або середній освітленості більше ніж 4 лк шляхом відключення не більше ніж половини світильників, виключаючи при цьому відключення підряд розташованих або без відключення світильників за допомогою регулятора світлового потоку розрядних ламп високого тиску в установці до рівня не нижче 50 % її нормованого рівня зовнішнього освітлення. Допускається з метою одержання додаткової економії електроенергії у вечірній і ранковий темний час доби знижувати регулятором рівень освітлення: – на 30 % при зменшенні інтенсивності руху до 1/3 максимальної величини; при ДБН В.2.5-28:20ХХ 71 – на 50 % при зменшенні інтенсивності руху до 1/5 максимальної величини. На вулицях і дорогах при нормованих величинах середньої яскравості 0,2 кд/м2 або середній освітленості 4 лк і менше ніж, на пішохідних містках, автостоянках, пішохідних алеях і дорогах, внутрішніх, службово-господарських і пожежних проїздах, а також на вулицях і дорогах сільських поселень часткове або повне відключення освітлення в нічний час не допускається[1].
Наразі в будівничій практиці щодо зовнішнього освітлення в Україні використовується державний стандарт ДБН В.2.5-28-2006, який є застарілим. Також існують більш нові проекти, останній з яких ДБН В.2.5-28-2015, а найновіша редакція це ДБН В.2.5–28–200Х.

Рішення про часткове відключення вуличного освітлення часто приймається з метою зниження експлуатаційних витрат, під якими розуміють, в основному, вартість електроенергії. Насправді ж вуличні світильники споживають порівняно невеликий обсяг електроенергії і їх відключення не приносить бажаної помітної економії. Так, наприклад, в Німеччині потужність, споживана зовнішнім освітленням, складає лише 0,1% від загального енергоспоживання, а річні витрати – 0,7% від загальнонаціонального [6]. В окремих регіонах витрати на електроенергію є досить високими, що, в основному, пояснюється наявністю застарілих освітлювальних установок. Єдиним вирішенням цієї проблеми є модернізація освітлення: заміна ламп на новіші моделі з підвищеною світловою віддачею, встановлення світильників з оптимізованим світловим розподілом або перехід на енергозберігаючі системи [5].
Результати досліджень

Аналіз останніх досліджень і публікацій показав, що позитивним європейським досвідом є проектування систем зовнішнього освітлення з використанням німецького стандарту DIN 5044. Основна задача якого– поліпшення зорових умов для людей, що користуються вулицями і дорогами. Дотримання стандарту забезпечує правильне сприйняття поверхні дороги і її меж, зон злиття і перетину доріг, напряму руху і можливих перешкод, розташування учасників руху і їх переміщень. Зрештою досягається режим безпечного безперервного міського руху [6].

Цифрова система управління освітленням, що базується на стандарті DALI (Digital Addressable LightingInterface – «цифровий адресний інтерфейс освітлення»). Використовуючи стандарт DALI, можна індивідуально регулювати світильниками з електронними пускорегулювальними апаратами. Це відкриває нові можливості для управління освітленням з робочого місця за допомогою пульта дистанційного керування або персонального комп‘ютера. Важливою перевагою даної системи є значне скорочення витрат електроенергії приблизно на 60-65% [7]. Стандарт DALI можна також використовувати як автономну систему керування зовнішнім освітленням населених пунктів. Перевагою даної системи над іншими є адресне керування світловими приладами освітлювальної установки, яке дозволяє забезпечити більшу економію електроенергії та створити динамічну систему.
Висновки
Отже, створення якісного зовнішнього освітлення міста пов‘язано з кількісними і якісними показниками освітлення вулиць, доріг і магістралей міста, що закріплені в нормативних документах. На даний час норми опубліковано в новій редакції, що свідчить про зміни та доповнення.А також в європейських нормативних документах кількісні показники освітлення збільшуються, з‘являються нові якісні показники, що характеризують ефективність освітлення. Тому проблема створення нових стандартів щодо підвищення ефективності систем зовнішнього освітлення міст вдосконалюється, але все ж таки залишається актуальною і потребує подальшого розвитку. Крім того гостро постає питання щодо модернізації засобів освітлення задля підвищення їхньої ефективності та заощадження коштів і електроенергії. Вирішення даних питань забезпечить безпеку громадян та додаткове надходження до місцевого бюджету
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