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TEOPETUYHE JOCJII’)KEHHA BIIVINBY PIBHA 3ABAHTAKEHOCTI
BAHTA’KHUX TPAHCIIOPTHHUX 3ACOBIB HA MATEPIAJIbHI BATPATH JIJIAA
HIATPUMKMU IX B ITIPAHE3JATHOMY CTAHI

Y meopemuunomy  Oocniodxcenni  posenaHymo — enaue  Koeiyienma — 8UKOPUCMAHHA
BAHMANCONIOUOMHOCII  8AHMANCHO20 MPAHCHOPMHO20 3aco0y HaA Mamepianvui eumpamu Ol
RIOMPUMKU 11020 8 CNPAGHOMY cmani. JJoCcniodicents: 3acHo8ane Ha 2inomesi npo me wo O0ae sguye
ONUCYEMBCSL CMenenesoio (QynKyicio, siKke 06y10 niOmEepoNceHo y cyMidchHux eany3sx. Pezyismam
00CHI0NHCEHHS BUABUSG 3ANEHCHOCHE NAUBY KOepiYicHMAa 8UKOpUCMAaHHA 8anmadxconiotomnocmi 13 Ha
mamepianvhi gumpamu 071 RIOMPUMKU U020 68 CNPABHOMY CIAHI.

Knrouosi cnoea: aemompancnopmui 3acodu, xoe@iyienm GUKOPUCMAHHA SAHMANCONIOUOM-
HOCMI, 6NIUE HABAHMANCEHHS HA 3HOULYBAHHS, UMpPamu Ha pemonnl

The theoretical study considered the influence of the load capacity utilization ratio of a cargo
vehicle on material costs for maintaining it in good condition. The study is based on the hypothesis that
this phenomenon is described by a power function, which was confirmed in related fields. The result of
the study revealed the dependence of the influence of the coefficient of utilization of the truck's carrying
capacity on the material costs for maintaining it in good condition.

Key words: motor vehicles, load capacity utilization ratio, impact of load on wear and tear, repair
costs/

3a3Bu4ail BUTpATH Ha aBTOMOOUTEHOMY TPaHCIIOPTI JNATHCS HA TIOCTIiHI 1 3MiHHI, XO4a TaKHii
po3MmoiN € JocuTh YMOBHUM. Hampukiraz, 3apobiTHa mata BOJIiB MOXKe OyTH SIK BIIPSAHOIO, TaK i
MIOTOJIMHHO0. Y €BPONENCHKiN JiTepaTypi TaKoX HMPUIHATO BHIUIATH BUTpATH Ha 134Ky (specific trip
cost) [1]. do i3AKK MOXYTh HaJIeKATH BUTPATH HA TAPKyBaHHsI, TUIATHI ITIISTHKA aBTOMOOUIBHUX JOPIr
1 T. 1. Takox mesiki cTaTTi 3SMIHHMX BUTPAT iCTOTHO 3aJI€KaTh Bl BAKOPUCTAHHS BaHTAXKOITi THOMHOCTI
[2,3].

OpHi€l0 13 CyTTEBHX cTaTell 3MiHHMX BHUTPAT Ha aBTOMOOUIFHOMY TpPAHCIOPTI € BHTPAaTH Ha
peMoHT. 3i 30UIbIIEHHAM BiKYy PYXOMOTO CKJaJy BUTpaTH Ha PEMOHT 3pocTaioTh. OAHAK BIUIUB
HaBaHTA)XEHHsS Ha BUTPATH Ha PEMOHT BUBYEHO HE B MOBHIH Mipi, TOMY Iie¢ 3aBJaHHS € aKTyaJbHHM.
[Tpu excrutyaTanii BAHTRKHUX aBTOMOO1IIIB y MpoIieci epeBe3eHHs BaHTaXKIB YIIKO/DKYIOThCS JeTalll,
0 KOHTaKTyHTh, OCOOJHMBO [eTalli IJBICKH, CIIONy4HI €JIeMEHTH Ky30Ba, OOEpPTOBI YaCTHHH
TpaHcmicii 1 t.4. Li gerani peMoHTyrOTbCs 32 HeoOXigHOCTi. OCHOBHA YacTKa BUTPAT, MOB'SI3aHUX 3
PEMOHTOM BaHTKHOTO TPAHCIIOPTY, MpHIMaZae Ha iXHE TeXHIYHE OOCIYroBYBaHHS Ta PEeMOHT. Sk
MPaBUJIO, OCHOBHOIO MPHYMHOIO, 10 BHKIUKAE HEOOXiTHICTh PEMOHTY, € TpaHUYHE 3HOIIYBAaHHS Ta
BiJIMOBa JIeTaJieH 1 By3JIiB TPAaHCIIOPTHHX 3aCO0iB.

B ninomy, cTpykTypa BUTpAT iCTOTHO 3aJISKUTh BiJl KOHKPETHHX YMOB OpraHi3allii epeBe3eHb,
TOMY JOUUIBHO MpPU MPHHHATTI yNPaBIiHCHKUX PIllICHb BiJIITOBXYBATHCS BiJl CTATUCTHKH BHTpPAT
KOHKPETHOTO MepPEBi3HUKA.

Oninka eKoHOMi4HOi e(eKTUBHOCTI aBTOMOOLIS SK TPAHCIOPTHOro 3aco0y ITOBHHHA
BpaxoByBaTH 0e3114 (pakTopiB, BKIFOUAIOYH IHTCHCUBHICTh HOTO BUKOPUCTAHHSI, TPUHHSATI TPAHCIIOPTHI
Tapudu, CTPYKTYpy BHTpaT i T. 1. [[BoMa HaitO1IbIII BaXKTUBUMHE (DaKTOpaMU B MTPOIIEC] eKCIITyaTallii Ta
TEXHIYHOTO OOCIYroBYBaHHs TPAaHCIIOPTHOTO 3aco0y € mpoOir TpaHCIOPTHOro 3aco0y 3a TMeBHUI
nepion 4vacy (JeHb, MicCsIlb YU piK) Ta BUTPATH MOB'A3aHI 3 OOCIYrOBYBaHHSIM Ta PEMOHTOM
TpaHcnopTHOro 3aco0y [3 - 5]. ButpaT Ha peMOHT € CyMOIO BUTpPAT Ha €KCIUTyaTalliiiHi MaTepiaiu Ta
KOMITOHEHTH, a TAaKOK BUTPATH Ha OIUIATy Ipalli PEMOHTHOTO mepconany. Excrutyaraniiini Matepianu
Ta KOMIIOHEHTH BKJIIOYAIOTH OKPEMi €JIEMEHTH Ta BY3JHM TPAHCHOPTHOrO 3aco0y, a TaKOX OJUBH Ta
pinuHN.

OpHuM 13 cnocoOiB 3a0e3neueHHSs HaWOUIbII epeKTHBHOI eKCIUTyaTalii aBTOMOOLIBHOTO
TPAHCHOPTY € 3HIKEHHS HOro 3HOIIYBaHHS. 3HOLIYBaHHS aBTOMOOUIS 3aJIeKHMTh Bii 0Oaratbox
¢akropiB. OfKH 13 HUX — II€ TTOHATHOPMOBE HAaBAaHTAXKCHHSI.
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[Ipu excrutyaranii BaHTa)XHUX aBTOMOOLIIB y MpoIeci MepeBe3eHHs BAHTAXIB MOLIKOHKYIOTHCS
JIeTai, o B3aEMOIIOTh MK CO00F0, 0COOJIMBO JETANI I ABICKH, CIIOIYYHI €JIEMEHTH Ky30Ba, 00epTOB1
yacTHHU TpaHcMmicii. Lli neTasni peMoHTyr0ThCs Tipu HeoOXigqHoCcTi. OCHOBHA YacTKa BUTPAT, TIOB'I3aHAX
3 PEMOHTOM BaHTA)XKHOTO TPAaHCIOPTY, MPUIAJAE Ha iXHE TeXHIYHE OOCIYrOBYBaHHS Ta PEeMOHT. Sk
MPABIJIO, OCHOBHOIO MPUYHHOIO, III0 BUKJIMKAE HEOOXiMHICTH PEMOHTY, € TPAaHWUYHE 3HOIIYBAaHHS 1
BiIMOBa JIeTaJieH 1 By3JIiB TPAaHCIIOPTHHX 3aCO0iB.

VY poborax [3, 4] 00roBOpIOIOTHCS 3MiHHI BUTPATH MIiJ] YaC BUKOHAHHS TPAHCIIOPTHUX OIEpariil.
Pesynpratu anamizy mokasaiu, 110 HAaHOIIbII BayKIMBUMH (pakTopamH, IO BIUIMBAIOTh HA PEMOHT
PYXOMOTO CKJIamy, € HaBaHTaKEHHS, BiK TPAaHCIIOPTY, TEMIepaTypa, YMOBH €KCIUTyaTallii Ta iHIIi.
301TbIIEHHST TIPOIIEHTHOTO HABAaHTAKCHHSI HAa BaHTAXHWUH TPAHCIIOPT MPHU3BOAWTH 110 BTOMH 1
MiABULICHOTO 3HOCY JETalEH, 0 TPyThcs. BIUTMB HaBaHTa)KeHHS Ha BUTPATH HA PEMOHT Y IIUX poOoTax
y SIBHOMY BHTJISI/II HE BPAXOBY€ETHCH.

OCHOBHMMH TMOCTIHHO MIFOYMMH TPHYMHAMH 3MiHH TEXHIYHOTO CTaHy JeTajeil 3arajoM €
3HOIIYBaHHsI, BTOMHI pyHHYBaHH:, KOpPO3isl, 3MiHa (Pi3MKO-XiMIYHMX BIACTHBOCTEH MaTepiaily JeTaleu.
[Ipouec 3HOUIYBaHHS BHHMKAE MiJ II€I0 TEPTS, LIO 3aJIEKUTh BiJl SIKOCTI MMOBEPXOHb Marepiaiy,
MacTHJIa, HABAaHTAKCHHS.

TakuM YMHOM, pe3ylbTaTH BHIIC3a3HAYCHUX JOCTIIHKEHb MOKa3ylOTh, IIO 3MiHHI BHUTPaTH
3aje’aTh BiJi KOMIUIGKCHOTO BIUIMBY 0araTthbox (akTopiB, KIIOYOBE MiCllEe 3 TOMDK SIKHX BapTo
NPUCBOITH HABAaHTAKECHHIO TPAHCIIOPTHOTO 3aco0y. BIinB HaBaHTa)XeHHS IPU3BOANUTH 10 3MEHIICHHS
pecypcy BY3IiB Ta JeTaleil aBTOTpaHCIOpTy (30LMBIIEHHS 3HOCY Ta KUTBKOCTI BigMOB). Butpartn
PEMOHT MHPOTOPIIiHHI KIJIbKOCTI BiIMOB.

OCHOBHOI0O METOI0 BAaHT)KHUX ABTOTPAHCIIOPTHUX KOMIIAHIi € OTPUMaHHA NPUOYTKY, HpPHU
PO3paxyHKy SIKOTO Ba)KJIIMBO 3HATH HE TUIBKH JIOXiJ 32 KOHKpPETHE IEPEeBE3CHHs, aje i BUTPATH Ha
HbOrO. TpamuuiiiHi MeToau po3paxyHKy cOOIBapTOCTI HE BpPaxXxOBYIOTh BIUIMB HABaHTaXKCHHS Ha
BUTpATH Ha peMOHT. Lle mpu3BOINTH N0 3HAYHUX BIAXWICHb (AKTHYHHX BHTPAT Bil PO3PaXyHKOBHX
TIpH OpraHi3allii mepeBe3eHb BAHTAXKIB aBTOMOOUTEHUM TPAHCIIOPTOM.

Ha ocHoBI paHile mpoBeeHUX AOCTiIKeHb 0araTboX HAyKOBIIB OYJIO JOBEACHO, 10 OCHOBHOIO
MPUYMHOIO BiZIMOB JieTaNeH 1 BY3JiB € 3HOC, SIKMI ICTOTHO 3aJIC)KHUTH BiJl HABAaHTa)XKEHHSI 1 3a3BHUail Taka
3aJIeXKHICTD OIHMCYETHCS CTETIEHEBOIO (PYHKITI€IO.

TeopeTnuHMi aHATI3 BIUIMBY HABAHTAXXEHHS HA BUTPATH HA PEMOHT IS 3aJIEKHOCTI 31 CTETiHIO
2 mpencrapieHo B TaOnaumi 1. 3a ONUHUINO MPHHHATO KOCPIIEHT, IO BIAIMOBIJAaE BUTpAaTaM IS
HOPO’KHBOT'O PYXOMOT'O CKIIAy.

3a jaHMMU HaBeleHMMH B Ta0mumi | moOymoBaHa 3aJ€XKHICTh BIUIMBY HaBaHTa)KCHHS
BaHTaXHOTO T3 Ha MartepiajbHi BUTPAaTH Ha HOTO MiATPUMKY B CIIPABHOMY CTaHi (JIMB. PUCYHOK 1).

Tabmuns 1 — Bnru HaBaHTa)XeHHS BaHTaXXHOTO T3 Ha MaTepianbHi 3aTpaTh I MATPUMKH HOTO B
CIIPaBHOMY CTaHi

Crnopsymxena maca | HowminansHa Koedimient |HaBanrax| [ToBHa | CreneneBa QyHKIis
TPAHCIIOPTY 3 BaHTA)XOITITHOM | BAKOPUCTAHHS | €HHS, T | Maca, T | BIUIMBY HABAaHTAXKECHHS
npuyenom ado HICTB, T BaHTAXXOIII O Ha BUTPATH HA PEMOHT

HaMiBIPUYETIOM, T. MHOCTI

15 20 0 0 15 1,00
15 20 0,1 2 17 1,28
15 20 0,2 4 19 1,60
15 20 0,3 6 21 1,96
15 20 0,4 8 23 2,35
15 20 0,5 10 25 2,78
15 20 0,6 12 27 3,24
15 20 0,7 14 29 3,74
15 20 0,8 16 31 4,27
15 20 0,9 18 33 4,84
15 20 1 20 35 5,44

Pe3ym>TaT TCOPETUIHOT'O ):[OCJ'Ii,I[)KCHHSI BIUIMBY HABAHTAXCHHA TPAHCIOPTHOI'O 3aco6y Ha
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MaTepiajdbHi BUTPATH IS MIATPUMKH HOTO B CIPAaBHOMY CTaHi MOKa3ylOTh, IO BUTPATH HA PEMOHT
ICTOTHO 3aJIeKaTh BiJl HABaHTaXEHHS. Tak, KOediIlie€HT, II[0 BPaXOBY€E BIUIMB HABAHTAKCHHS HA BUTPATH
Ha PEMOHT, IPUHHATHH MIPH MTOPOKHBOMY TpoOIry 3a 1, mpu MOBHOMY 3aBaHTa)XeHHI CTAHOBHTH 5,44.

AHami3 JOCHiKEHHS] YMHHUKIB, SKi BIUIMBAIOTh 3MIiHHI BUTpPaTH MOKa3aB, II0 KOCQIIlieHT
BUKOPHCTAHHS BaHTAKOIITHOMHOCTI iICTOTHO BIUIMBAa€ BUTPATH HA MIATPUMKY PYXOMOTO CKJamy B
CIIPaBHOMY CTaHi. 30inblIeHHS KoedillieHTa BUKOPHUCTAHHS BaHTAXKOMIAAOMHOCTI (HABaHTaKEHHS)
MPU3BOJIUTH JI0 30UIBIICHHS 3HOCY Ta TOJOMOK JCTajeil Ta BY3JiB, BiJOBITHO, JO 30UIBIICHHS
MaTepiaJbHUX BUTpaT Ha peMOHT. OTpuMaHa 3aJeKHICTh BUTPAT HA PEMOHT BiJ] HaBaHTaKCHHS
JTO3BOJISIE OLIBII TOYHO MPOTHO3YBATH 3MIHHI BHUTPATH Ta MPHUAMATH OOTPYHTOBAHI PIMICHHS IIOI0
BUKOPHUCTaHHS PYXOMOTO CKIIQTy.
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[ToBHa Maca TpaHCIIOPTHOTO 3aC00Y, T

Pucynok 1 - 3anexxHicTs BINIMBY HaBaHTa)KCHHS BaHTXKHOTO 13 Ha MaTepianbHiI BUTPATH HAa HOTO
MiATPUMKY B CIIPaBHOMY CTaHi
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	МАТЕРІАЛИ
	ХІV МІЖНАРОДНОЇ НАУКОВО-ПРАКТИЧНОЇ КОНФЕРЕНЦІЇ
	“СУЧАСНІ ТЕХНОЛОГІЇ ТА ПЕРСПЕКТИВИ РОЗВИТКУ АВТОМОБІЛЬНОГО ТРАНСПОРТУ”

	MATERIALS
	ХIV INTERNATIONAL SCIENTIFIC PRACTICAL CONFERENCE
	“MODERN TECHNOLOGIES AND PROSPECTS OF DEVELOPMENT  OF MOTOR TRANSPORT”
	Розглянуті транспортні засоби які працюють за новими принципами роботи. Показано, що використання цих транспортних засобів створює перешкоди пішоходам, заважає руху автомобілів і підвищує ризики виникнення ДТП. Наведені способи усунення цих недоліків ...
	Ключові слова: персональні електро-транспортний засіб, дорожньо-транспортна пригода, правила дорожнього руху, транспортна мережа, швидкість руху.
	Vehicles operating on new principles of work are considered. It is shown that the use of these vehicles creates obstacles for pedestrians, impedes the movement of cars and increases the risk of accidents. Ways to eliminate these shortcomings abroad an...
	Key words: personal electric vehicle, traffic accident, traffic rules, transport network, speed.
	На сьогодні для переміщення по вулицям населених пунктів в Україні використовуються транспортні засоби за новими принципами роботи. Якщо раніше використовувались автобуси, тролейбуси, власні автомобілі, мотоцикли та велосипеди, то зараз популярності н...
	Ці ПЕТЗ використовуються як на тротуарах, створюючи перешкоди пішоходам, так і на дорогах, заважаючи руху автомобілів і підвищуючи ризики виникнення дорожньо-транспортних пригод (ДТП). За сумною статистикою у 2020 році 3 327 ДТП відбулися за участю ді...
	а                                                                б                                                        в
	г                                                                            д
	Рисунок 1 – Персональні електро-транспортні засоби: а – електроскутер; б – електросамокат; в – гіроскутер (гіроборд); г – моноколесо; д – сегвей
	До цього часу не з'ясовано статус ПЕТЗ в правилах дорожнього руху (ПДР). Не зрозуміло по яких частинам транспортної мережі їм дозволено їздити (проїзна частина, велодоріжки чи пішохідні тротуари). Також їх конструкція і принцип дії не відповідає офіці...
	В різних країнах намагаються вводити обмеження у використанні ПЕТЗ. Так, наприклад, пропонується: пріоритет пішохода перед особою, яка використовує для пересування ПЕТЗ, при суміщеному русі; віднесення дітей до 7 років, які використовують для пересува...
	В Україні також намагаються урегулювати дану проблему. Так народним депутатом України А.Л. Деркачем був внесений проект "Про внесення змін до Закону України "Про дорожній рух" щодо руху самобалансуючих транспортних засобів обладнаних електродвигунами ...
	"...– у статті 14 після слів "в кріслах колісних," записати слова "на самобалансуючих транспортних засобах обладнаних електродвигунами (електросамокат, сігвей, сегвіл, гіроскутер)";
	– право керування самобалансуючими транспортними засобами обладнаними електродвигунами, які використовують для руху проїзні частини доріг, вулиць чи узбічь, мають особи, які досягли 16-річного віку.
	– особи, які рухаються на самобалансуючих транспортних засобах обладнаних електродвигунами, мають право: їздити по спеціальних велосипедних доріжках, а в разі їх відсутності – по краю проїзної частини дороги, вулиці чи узбіччю;
	– особи, які рухаються на самобалансуючих транспортних засобах обладнаних електродвигунами, зобов'язані: використовувати технічно справні та належним чином обладнані транспортні засоби; перебувати в застебнутому мотошоломі; не відволікатись від керува...
	– самобалансуючі транспортні засоби обладнані електродвигунами повинні бути обладнані світловідбивними пристроями, а під час руху в темний час доби – зовнішніми світловими приладами. ...".
	Аналіз методів розв'язання зазначеної проблеми вітчизняними та зарубіжними спеціалістами і науковцями дає можливість запропонувати сукупність заходів зменшення аварійності та кількості ДТП в населених пунктах України:
	– повна рівність в ПДР між вело- і електротранспортом;
	– обов'язкова наявність захисного шолома користувача ПЕТЗ, включаючи тих, хто користується послугами прокату;
	– обмеження швидкості до 10 км/год при пересуванні ПЕТЗ на тротуарі, пішохідних доріжках;
	– можливість пересуватися на ПЕТЗ зі швидкістю понад 20 км/год, але не більше 40 км/год по виділеним доріжкам;
	– обов'язкове використання ліхтарів, габаритних сигналів, світловідбиваючого одягу і елементів в темну пору доби;
	– заборона на пересування удвох на одному ПЕТЗ, за винятком дітей віком до 7 років, при обов'язковій наявності засобів індивідуального захисту і дотриманні швидкості не вище 15 км/год при пересуванні разом з дорослим на електросамокаті;
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